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Trafikverkets beslut om precisering av riksintresseansprak avseende
Angelholms flygplats

Angelholms flygplats 4r av riksintresse enligt beslut av Trafikverket 2010-11-17, Riksintressen for trafikslagens
anldggningar TRV 2010/139 90.

Riksintresseomrédet for en flygplats utgors av mark som direkt anvinds eller kan komma att anviandas for
luftfartens behov. Viss markanviandning utanfor riksintresseomradet kan forsvéra eller oméjliggéra
flygverksamheten vid flygplatsen. Fér att sdkerstélla att funktionen luftfartsanldggning inte skadas ska utéver
riksintresseomrédet dven influensomraden for flyghuller, flyghinder och elektromagnetisk stérning definieras (se
"Luftfartens riksintressen”, Transportstyrelsen, rapport 2008:12). Preciseringen #r en del i Trafikverkets uppdrag
att arbeta med samhillsplanering i ett brett perspektiv, for att samordna infrastruktur och bebyggelse utifrin
miljo, trafiksékerhet, tillgdnglighet och att verka for att de transportpolitiska mélen uppfylls.

I detta dokument preciseras Trafikverkets' ansprik pa riksintresset Angelholm flygplats tillsammans med
flygplatsens influensomréaden.

Transportstyrelsen skickade ut forslag till riksintresseansprak avseende Angelholms flygplats for samrad den 30
mars 2010, se bilaga 2. Forslaget var utsént for samrad fram till 2010-05-30. Ansvaret for preciseringen av
riksintresse for luftfarten 6vergick den 1 april 2010 till Trafikverket. Trafikverket har tagit emot inkomna

synpunkter och beaktat dessa synpunkter i arbetet med preciseringen av riksintresset for Angelholms flygplats, se
bilaga 3 och 4.

Inkomna synpunkter har inte medftrt nigra justeringar av preciseringen enligt remissen. Endast redaktionella
justeringar har gjorts.

Beslut om precisering av riksintresse avseende Angelholms flygplats ar enligt remissen, bilaga 2.

Lennart Andersson
Regionchef

' Frén och med den 1 april 2010 6vergick luftfartens riksintressefragor till det nybildade Trafikverket.
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SAMMANFATTNING

Transportstyrelsen har, i samarbete med en projektgrupp bestdende av representanter
fran Luftfartsverket, Angelholm flygplats, LFV Flygakustik, Angelholms och Béstads
kommuner samt Helsingborgs stad, utarbetat ett riksintresseansprak med tillhorande
influensomréden fér Angelholm flygplats.

Grunden for att peka ut Angelholm flygplats som riksintresse for luftfarten ar att
Angelholm flygplats har en strategisk position och behovs for att 1angsiktigt sikerstilla
rullbanekapaciteten i Oresundsregionen. P4 sikt ska flygplatsen kunna avlasta Malmo-
Sturup och Képenhamn-Kastrup vid kapacitetsbrist pa dessa flygplatser.

Angelholm flygplats ligger i Oresundsregionen, som bestr av 6stra Sjilland och vistra
Skéne. Totalt sett har flygplatserna i Oresundsregionen ungefir lika minga passagerare
som i Stockholmsregionen.

Angelholms kommun ir en del av Helsingborgsregionen. Flygplatsens primira
upptagningsomrade sammanfaller i stort sett med ett omrade som stracker sig fran
Bastad i norr till Landskrona i séder. Befolkningsunderlaget i flygplatsens
upptagningsomrade kan uppskattas till mellan 350 000 och 400 000 invanare.

Med en utbyggd Europabana for hoghastighetstag och en tunnel mellan Helsingborg
och Helsingor skapas en integrerad flygmarknad i regionen.

For att mota en framtida 6kad efterfragan pa resor pa den europeiska flygmarknaden
planerar Luftfartsverket att bygga ut befintlig bana med ca 400 m. Med marginaler for
vaderforhallanden och framtida flygplan med idag okédnda prestanda bor en banlangd
om ca 2 350 m skapa forutsiattningar for en utveckling av linjetrafiken pa Europa.

Trafikverket bedémer att med den redovisade banforlingningen stir Angelholm
flygplats vil rustad for att mote en langsiktig efterfragan pa rullbanekapacitet.

Riksintresseomrédet for en flygplats utgors av det omrade som pa lang sikt kravs for att
nodvindiga luftfartsanldggningarnas ska rymmas. I begreppet luftfartsanliggning ingar
flygplatsens markomrade och omrade med luftfartsanknuten utrustning. Riksintresse-
omréadets storlek motiveras séledes av det markbehov som &r en f6ljd av nuvarande och
framtida flygplatsfunktioner.

Riksintresseomradet for Angelholm flygplats utgors av ett omrade som stricker sig i
sidled 500 meter &t nordost och 500 meter at sydvast riknat fran rullbanans
centrumlinje. Ilangsled stracker sig riksintresseomradet 1500 meter fran rullbanans
(inkl planerad forlangning med 400 meter) trosklar bade mot nordvést och sydost.
Utover detta omrade har vissa justeringar gjorts eftersom flygtrafiklednings-tornet ar
beldget utanfor schablonomradet. Siktkraven for flygledartornet motiverar att
riksintresseomradet ut6kas s att omradet som ligger mellan tornet och schablonens

5



sodra och vastra hornor ingar i riksintresseomradet. Riksintresseomradet ar dessutom
kompletterat med en liten yta norr om rullbanan som med utgéngspunkt fran gillande
utvecklingsplan bor inga i riksintresseomradet. Inom omradet anses all
luftfartsanknuten utrustning som kravs for att flygplatsen ska fungera idag och i
framtiden rymmas.

Till riksintresseomradet finns influensomraden for hinder, buller och elektromagnetisk
storning. Flygplatsens influensomraden utgors av markomraden utanfor riksintresse-
omradet inom vilka tillkomsten av hoga anldggningar och storningskanslig bebyggelse
kan leda till restriktioner pa flygverksamheten. Det i sin tur kan patagligt forsvara eller
omgjliggora utnyttjandet av flygplatsen. For att sdkerstilla att utnyttjandet av
flygplatsen inte patagligt kommer att forsvaras ska utover riksintresseomradet dven
dess influensomréaden skyddas. Det ar Lansstyrelsen som har i uppgift att bevaka att
riksintresset tillgodoses i den kommunala planeringen.

Influensomrédet for hinder har tagits fram for rullbanan inklusive den planerade
forlangningen med 400 meter. Den befintliga rullbanan ligger pa en héjd av +15 - 18 m
den planerade forlingningen av rullbanan forutsitts ligga pa samma hgjd. Utifran
dessa hojder har en hinderstege konstruerats.

Influensomréadet for buller har tagits fram utifrdn bullerberakningar som LFV
Flygakustik har gjort. I berakningarna har hansyn tagits till att den forandring av
trafikmonstret som langsiktigt forutses genom att inrikestrafiken minskar och
utrikestrafiken 6kar pa Angelholm flygplats. I 6kad utstrickning kommer trafiken att
utgoras av kontinentalflygningar istéllet for inrikesflygningar norrut.

Vid berdkning av FBN 55 dB(A) har EU:s dygnsfordelning tillaimpats (dag 12 timmar,
kvill 4 timmar och natt atta timmar) och beriakning av maximalnivaerna (70dB(A)) ar
gjord for tre hindelser dag/kvill vilket ar i enlighet Naturvardsverkets allmédnna rad.
Maximalnivan har dven beriaknats for 30 handelser dag/kvill i enlighet med Boverkets
allminna rad.

Trafikverket vill dock understryka att Trafikverkets uppfattning ar att Boverkets
allmanna rad inte kan tillampas som riktvarde i preciseringsarbetet forran de har fatt
genomslag dven i miljoprovningsarenden.

Influensomrédet for elektromagnetisk storning ryms i sin helhet inom de hinder-
begriansande ytorna for flygplatsen da all nodvéandig navigationsutrustning ligger inom
flygplatsomradet.
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1.Inledning och syfte

I detta dokument preciseras Trafikverkets! ansprak pa riksintresset Angelholm
flygplats tillsammans med flygplatsens influensomraden.

Ett riksintresseomrade kring en flygplats ska enligt bestimmelserna i
miljobalken skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomst eller
utnyttjande av flygplatsen.

Riksintresseomradet kring en flygplats utgors av mark som direkt anvands eller i
framtiden kan komma att anviandas for luftfartens behov. Flygplatsens
sammanlagrade influensomrade ar den yta utanfor riksintresseomradet inom
vilken bebyggelse eller andra anldggningar patagligt kan forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av flygplatsen.

Nar tva eller flera riksintressen star i konflikt med varandra, det vill saga nar
intressena ar motstridiga giller att det intresse eller andamal som béast gynnar
en langsiktig hushallning med mark, vatten eller den fysiska miljon i 6vrigt ska
ges foretrade. Avviagningen mellan olika intressen gors av Lansstyrelsen. Ett
riksintresse for totalforsvaret gar dock alltid fore andra riksintressen.

2.Bakgrund

Angelholm flygplats pekades 1996 ut som kommunikationsanliggning av
riksintresse.

Ar 1999 beslutade Boverket vilka gemensamma och 6vergripande
forutsattningar som ska gilla vid utpekandet av transportsektorns riksintressen.
Resultatet av arbetet blev att funktionsbegreppet bor ligga till grund vid
utpekandet.

Luftfartsstyrelsen slog den 19 februari 2008 fast att grunden for utpekande av
en flygplats som riksintresse ar att flygplatsen har en internationell, nationell
eller sarskild regional betydelse. Detta innebar att flygplatser som uppfyller en
eller flera av foljande forutsiattningar kan pekas ut som riksintresse for
kommunikation:

! Fr&n och med den 1 april 2010 6vergick luftfartens riksintressefragor till det nybildade
Trafikverket.

2 Nominell flygvag &r en fiktiv flygvag som anvénds vid luftrumskonstruktion
3 MSA-pdverkande yta

MSA (Minimum Sector Altitude) ar den hojd padvilken flygplanen paborjar den sista delen av
inflygningen. Flygtrafiken ror sig med faststallda marginaler 6ver den MSA-paverkande ytan,
vars hojd &r samma som hogsta hinder inom ytan. Nya hinder kan ha en negativ inverkan pa

flygtrafiken. Den MSA-paverkande ytan, bestar av en cirkel med radien 55 km, som utgdr fran



o flygplatser som betjanar befolkningscentra dar flygplatskapaciteten kan
aventyras (Malardalen, Oresundsregionen och Goteborgsregionen),

e flygplatser som har internationell reguljar trafik,
¢ flygplatser som har fundamental nationell betydelse,
o flygplatser som har fundamental regional betydelse.

Vid virdering av ovanstaende forutsiattningar ska foljande beaktas:

e Dbefolkningskoncentrationer och resvanor,

o fysiska och marknadsmaissiga mojligheter att ansluta flygplatsen till
spartrafik,

e potentialen i en befintlig rullbana,

e potentialen i att markanvindningen kring flygplatsen har anpassats till
tidigare flygverksamhet.

De mark- och vattenomraden, som utpekats som riksintresse for luftfarten
skyddas med stod av bestimmelserna i 3 kap. 8§ miljobalken (MB). Omradena
ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvara tillkomst eller utnyttjande
av flygplatsen. Enligt Trafikverket innebar det att flygplatsens funktioner ska
skyddas for att sakerstilla att flygplatsen bidrar till en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

2.1Hur arbetet har bedrivits

Transportstyrelsen har bildat en arbetsgrupp for att bedriva arbetet kring
riksintressepreciseringen. Tillsammans med arbetsgruppen har
Transportstyrelsen tagit fram ett underlag som myndigheten anvint sig av for
att precisera riksintresseanspraket for Angelholm flygplats. Arbetsgruppen har
traffats under 2009 och 2010 for att diskutera och 16sa fragor.
Transportstyrelsen, Angelholms flygplats, LFV Teknik och LFV Flygakustik har
producerat material som har redovisats i arbetsgruppen for att pa sa vis fa in
relevanta synpunkter pa materialet.

I arbetsgruppen har representanter fran féljande myndigheter, statliga verk,
flygplatser, kommuner och andra organisationer deltagit:

e Transportstyrelsen

e Angelholm flygplats

e LFV Flygakustik

e Linsstyrelsen i Skane

e Regionen Nordvistra-Skane
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e Angelholms kommun
e Helsingborgs stad
e Bastads kommun

I arbetet har dven en referensgrupp bestdende av representanter fran
Angelholms kommun, Bastads kommun samt Helsingborgs stad varit
involverad.

Efter den 1 april 2010 6vergick ansvaret for riksintressefragor for
kommunikationer till Trafikverket. Remissynpunkterna pa rapporten lamnades
till Trafikverket som behandlade dessa . Riksintresseanspréaket 6verlamnas
sedan till lansstyrelsen.

3.Vardebeskrivning — Angelholm flygplats
betydelse i samhallet

3.10Omvarldsfaktorer

3.1.1 Det nationella flygplatssystemet

Riksdagen beslutade den 19 december 2008 (prop. 2008/09:35, bet.
2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145) om en ny nationell politik for det svenska
flygplatssystemet. Staten ska tillhandahalla ett nationellt basutbud av flygplatser
for att sdkerstélla en god interregional och internationell tillganglighet.
Utpekandet av det nationella basutbudet innebar en langsiktigt tryggad drift i
statlig regi. Syftet med att faststilla flygplatser i ett basutbud ar att sékerstilla
ett effektivt och langsiktigt hallbart flygtransportsystem som garanterar en
grundlaggande interregional tillgadnglighet i hela landet. Staten har ett ansvar for
att det ska finnas en bra flygtackning 6ver hela vart land.

Sedan den 1 april 2011 férvaltas Angelholm flygplats av Angelholms Flygplats
AB, ett heldgt Peabbolag. Flygplatsen ingar inte i det nationella basutbudet.

Riksdagen understryker i sitt beslut om framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:35) flygets betydelse for att dels tillgodose manniskors behov av
langvaga resande, dels uppna malet for den regionala tillvaxtpolitiken.

Riksdagen lyfter vidare fram betydelsen av goda flygforbindelser i hela landet. I
en global ekonomi kan sévil kunder som underleverantorer finnas i andra delar
av landet och varlden. Utan ett livskraftigt inrikesflyg med en vil utbyggd
infrastruktur skulle Sverige ha langt simre mojligheter att mota framtidens
utmaningar i frdga om arbete och vilfard i hela landet.
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En flygplats som 6vergar fran statligt till kommunalt/regionalt
huvudmannaskap far del av driftbidrag pd samma villkor som géller for
befintliga icke-statliga flygplatser fram till och med 2011. Fran och med 2012
fordelas driftbidraget till icke-statliga flygplatser via de regionala
infrastrukturplanerna.

3.1.2 Flygets utveckling

3.1.2.1 Inrikes

Mellan 1974 och 1990 mer én fyrdubblades antalet inrikes avresande
passagerare fran svenska flygplatser, fran 1,8 till 8,7 miljoner. Den
genomsnittliga 6kningen under denna period var drygt 10 procent per ar. Lagsta
noteringen fran 1990 fram till idag intraffade 2009 da antalet uppgick till 6,0
miljoner. Den senaste toppnoteringen pa 7,9 miljoner inf6ll 2000. Sedan dess
har antalet inrikes passagerare minskat med i genomsnitt 2 procent per ar.
Mellan 1990 och 2009 har inrikesflyget tappat 2,7 miljoner passagerare.

Under 1980-talet och en bit in pa 1990-talet var andelen inrikespassagerarna
mellan 60 och 70 procent av den totala passagerarvolymen. Ar 1998 6versteg
andelen utrikespassagerare andelen for inrikespassagerare. Under 2008 och
2009 har andelen utrikespassagerare legat pa ungefar 60 procent.

Under perioden 2006 till och med 2009 har passagerarantalet i inrikestrafiken
minskat med i genomsnitt drygt 4,0 procent per ar. Den storsta minskningen
skedde under 2009 med 11 procent. Redan under forsommaren 2008 kunde
man notera en avtagande tillvaxttakt (jamfért med 2007) som fran och med
augusti overgick i minskningar.

12



Inrikes andel —— Utrikes andel

80%

70%
60% —
5006 4 SN /
0% \ / _

30%

20%

10%

0% T 1 1 1_T1 _T1_T1 1 1 _T1 1 T _T1 1 T _T1 T T _T1T T 1 T T T T _T1_ T T _ T T T T T T

O OMNMNOVOODOAANMTIULONDONDO ANNTLON~NOODO ANMST OO~
P~ I~ P~ NP~-P- N~ 00 0 00 0 00 0 WOWOWMODMDNDDDADODNDODHNODHNODHDDDDHINODO OO0 OO0 OO0 OO
[ el NN e e NN N e NN N o e el oo o NN N e NeoNo e o lolNoe oo oo N
e A A e e e e A e s e e e e e e e e e A T NN AN NN NN AN NN

Passagerarvolymens fordelning pa inrikes och utrikes

Killa: SOS Luftfart, olika argangar

3.1.2.2 Utrikes

Under efterkrigstiden har det internationella passagerarflyget visat en kraftig
uppgang med en genomsnittlig tillvaxttakt pa 12 procent arligen. Knappast
nagon annan global ekonomisk aktivitet har haft en motsvarande utveckling.
Fraktflyget ligger inte ldngt efter, frAn 1960 till millennieskiftet var den
genomsnittliga tillvaxten for flyg med inriktning mot godstransporter 11 procent
om aret.

Utrikestrafiken minskar nu mer an inrikes i absoluta tal, bland annat beroende
péa de forhallandevis stora kapacitetsneddragningar som gjorts i utrikestrafiken.
Under 2009 minskade utrikestrafiken med 1,9 miljoner passagerare (9 procent).

Trafiken mellan Europa och Nordamerika ar den i sarklass storsta enskilda
marknaden i det internationella trafikflyget. Varldens nist storsta flygmarknad
ar trafiken mellan Europa och Asien, men Europa-Afrika och Nordamerika-
Asien ligger inte langt efter. Réknat i tillvaxttakt ar dock trafiken Asien-
Mellanostern storst titt foljd av Europa-Mellandstern. Pa grund av sin viaxande
betydelse i varldsekonomin spelar Mellandstern i sjdlva verket en starkt vaxande
roll som hubb for sévil passagerare som frakt mellan Asien, Europa och
Nordamerika.
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3.1.3 Flygets marknadsférutsattningar

Angelholm flygplats ir beligen i ett omrade som ingar i flera olika geografiskt
overlappande regioner. Angelholm ir en del av regionen Nordvistra Skane, som
i sin tur 4r en del av Oresundsregionen. Aven sédra Halland och norra Skéne
utgor en funktionell region. Flygplatsens primara upptagningsomrade
sammanfaller i stort sett med avgransningen for regionen Nordvastra Skéane
som stricker sig frin Béstad i norr till Landskrona i soder. Orkelljunga,
Perstorp, Klippan och Svalov utgor grans i 6ster. Pa grund av de goda
forbindelserna ar det realistiskt att 4ven rikna in Helsingor i omlandet.

Det totala befolkningsunderlaget i flygplatsens upptagningsomréde kan
uppskattas till mellan 350 000 och 400 000 invénare. Det finns en tendens till
att resandet forskjuts séderut, men kontakterna med Stockholm kommer dven i
framtiden att vara viktiga.

For befolkningen i Nordvastra Skane ar taget idag ingen konkurrent till
inrikesflyget. De snabbaste tdgforbindelserna fran regionen till Stockholm gar
via Lund/Malmo eller via Goteborg. Pa sikt kommer daremot en eventuell
forbindelse med hoghastighetstdg med stopp i Helsingborg att utgora en
konkurrent till inrikesflyget p4 Angelholm flygplats.

3.1.4 Naringsliv

Niringslivet i Angelholms kommun paverkas av Oresundsregionens
attraktionskraft. Samhallsutvecklingen gar mot 6kad globalisering och
forskjutning fran industri- till tjinste- och kunskapssambhalle. Det arliga antalet
nystartade foretag savil som inflyttade foretag fran andra kommuner ar
rekordstort och har fordubblats under 2000-talet jamfort med 1990-talet.
Anledningen #r frimst att de ledande branscherna i Angelholm finns inom
tjanstesektorn dar valet av bostadsort ar flexibelt. Idag finns det en tydlig
tendens till att ménniskor flyttar fran inlandet till kustkommuner. Angelholms
naringsliv ar differentierat och samtidigt sméaskaligt. I kommunen finns ca 4
000 foretag.

Helsingborgs kommun har drygt 128 000 invanare och viaxer kontinuerligt med
700— 1 000 invanare per ar. Helsingborg ar en av Sveriges aldsta stader, anlagd
dir Oresund 4r som smalast. Sjotransporterna har alltid spelat en viktig roll for
kommunens utveckling.

Helsingborgs naringsliv spanner 6ver manga olika branscher och inriktningar
med tyngdpunkt pa logistik, handel och livsmedel. Storsta arbetsgivare ar IKEA
som har sitt huvudkontor i Helsingborg. De storsta arbetsgivarna ar darefter Mc
Neil AB, ICA Sverige AB, Peab, Resurs foretagen, Becton Dickinson Infusion
Terapy AB och Bring Frigoscandia. Totalt finns 6ver 11 000 foretag och i stort
sett alla branscher finns representerade.
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Bastad kommun ligger i norra delen av regionen med huvudkontor for tre stora
borsnoterade internationella foretagen Peab, Lindab och Nolato. Dessa utgor
viktiga arbetsplatser med ca 1 150 anstillda. For dessa och 6vriga cirka 800
foretag i kommunen ar det viktigt att kommunikationerna ut i Europa ar goda.
D4 spelar nirheten till E6, hamnen i Helsingborg och flygplatsen i Angelholm en
viktig roll. En direktlinje frin Angelholm flygplats till ett nav i Europa skulle
forbattra tillgangligheten ytterligare.

3.1.5 Turist- och bestdksnéaring

Turismen spelar en viktig roll i regionen. I Helsingborg finns konserthus,
stadsteater, Fredriksdals teater, friluftsmuseum, konstmuseum och Sofiero slott.
Dunkers Kulturhus ar ett professionellt kulturcentrum och en métesplats for
lokala utovare av musik, konst, dans och multimedia. Utvecklingspotentialen ar
ocksad mycket stor och inom regionen pagar ett intensivt arbete for att
produktutveckla besoksniringen. Charterflyg ar ett sjdlvklart inslag i detta
utvecklingsarbete.

Bastad kdnnetecknas av en stor turist- och konferensverksamhet med starkt
nyforetagande och stora investeringar i nya anldggningar med bas i de
intressanta miljoerna pa Bjarehalvon. Bastads stillning som Sveriges
tenniscentrum under sommartid har en stark attraktionskraft.

3.1.6 Vision for nordvastra Skéne

Kommunerna i nordviastra Skane har ett uttalat och formellt samarbete inom
omraden som t.ex. infrastruktur, niringsliv, turism, utbildning m.m. Under
innevarande mandatperiod (2006—2010) har samarbetet ytterligare fortydligats
och kommunerna har gemensamt bildat ett Framtidsforum vars syfte ar att
fokusera pa for regionen angeldgna framtidsfragor. Det foreligger forslag att
istéllet for nordvastra Skine anvianda begreppet Helsingborgsregionen. 1
augusti 2008 tog styrelsen for Skdne Nordvist beslut om Helsingborgsregionens
vision:

e Att manniskorna i Helsingborgsregionen ska kinna sig som invanare i en

sammanhangande stad.

e Att Helsingborgsregionen ska bli en av de basta och starkaste regionerna
att leva i norra Europa.

3.1.7 Utvecklingsmojligheter for Helsingborgsregionen

Styrelsen for de tio samarbetskommunerna inom Skdne Nordvdst har i beslut
under hosten 2009 bildat Helsingborg Business Region (HBR) som ska
effektivisera niringslivsarbetet i regionen. Det pagar samtidigt ett projektarbete
for att gemensamt samla logistikfragorna for kommunerna. Region Skane har
inlett ett samarbete med kommunerna for att bl.a. effektivt kunna hantera
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markanvandningsfragor och finna optimala anvandningar for marktillgangen i
den kommunala oversiktliga planeringen. Detta ar inte minst angeldget nar det
handlar om stora ytkravande anlaggningar.

Forskningsanlaggningen ESS (European Spallation Source) som ska byggas i
Lund kommer att fa dterverkningar och konsekvenser dven for
Helsingborgsregionen. Prognoser visar pa ca 23 000 nya arbetstillfillen. En del
av dessa kommer med stor sannolikhet att dterfinnas i Helsingborgsregionen.
Boende, kultur, natur och friluftsliv lyfts dessutom fram som angeldgna
omraden regionen kan erbjuda de ménniskor som ska bosatta sig har eller for de
som tillfalligt ska vara gastforskare vid anlaggningen. Samtidigt stéller detta
krav p4 en vil utbyggd och fungerande infrastruktur for hela Oresundsregionen.
I utredningsarbetet har Kastrup flygplats lyfts fram som oerhort betydelsefull
men savil Malmo som Angelholm flygplats skulle ocksa kunna utvecklas till
viktiga flygplatser for ESS-anldaggningen, savil i ett uppbyggnadsskede som i ett
mer langsiktigt perspektiv.

3.1.8 Utvecklingsplan for flygplatsen

Luftfartsverket antog den 30 september 2004 en utvecklingsplan for
Angelholms flygplats. Utvecklingsplanen utgér underlag for samordning med
Angelholms kommun av markanvindningen vid flygplatsomrédet. Planen &r i
forsta hand en mark-dispositionsplan som utvisar var olika typer av
verksamheter bor forlaggas for att fa en effektiv markanviandning.

D4 Angelholm flygplats blev civil flygplats och Luftfartsverket blev figare 2002,
upphorde de himmande effekterna av det tidigare militira huvudmannaskapet.
Det férandrade huvudmannaskapet utgor borjan av ett nytt kapitel i flygplatsens
historia. Den utvecklingspotential som skapats genom flottiljens nedlaggning
gor det mojligt att mota regionens forvantningar om en helhjartad satsning pa
flygplatsens utveckling.

Angelholm flygplats har unika forutsittningar att utvecklas till en attraktiv
flygplats. Dels ar det geografiska laget gynnsamt med stort upptagningsomrade
och med stort avsténd till Stockholm, dels gor flygplatsens storlek att resandet
ar valgorande enkelt jamfort med kderna och vantetiderna pa Kastrup.
Dessutom satsar Luftfartsverket pa att vidmakthalla den radande vanliga
atmosfaren, vilket uttalats i affarsplanens vision: ”Den enkla och smidiga
flygplatsen som praglas av gott bemétande och samverkan med regionen.”

I utvecklingsplanen har flygplatsens framtida behov av bankapacitet utretts.
Planen tar sin utgdngspunkt i att flygplatsen ska dimensioneras for att klara den
prognostiserade trafikokningen for perioden fram till 2025.

For att na t.ex. Kanarie6arna berdknas startstrackan bli 2 175 m. Med
marginaler for vaderforhallanden och framtida flygplan med idag okdnda
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prestanda bor en banlangd om ca 2 350 m viljas, vilket innebar en utbyggnad av
befintlig bana med ca 400 m.

Stationsplattan ar en av flygplatsens tranga sektorer, eftersom den endast kan
anvandas for ett kod C-flygplan &t gangen. For att klara det akuta och framtida
behovet av uppstillningsplatser kan platta Vist byggas ut. Stationsplattan har
delvis byggts ut och anpassats ur miljohdnseende till en dret runt anvandning.

Passagerarutvecklingen genererar inte fler uppstillningsplatser genom att
dagens mindre plan ersitts med storre. I utvecklingsplanen redovisas utbyggnad
av plattan till full storlek i ett tidigt skede under perioden. Den prognostiserade
trafiken 2025 ger ett ytbehov av ca 28 000 m2 varav den befintliga platta Vist ar
ca 10 000 m?2. Ytterligare utbyggnadsmojligheter finns mot vaster.

Den befintliga passagerarterminalen byggdes ut 2002. Den ar dimensionerad
for tva samtidiga inrikes avgangar. Detta trafikfall ar det vanligast
forekommande och trafikutrymmena utnyttjas da fullt ut. Terminalen kommer
inte upp till acceptabel serviceniva vid tva samtidiga avgangar med B 737 enligt
prognoserna. Bristen pa kapacitet blir 4n mer uppenbar om den ena av
avgangarna skulle vara utrikes. Till detta kommer att ankomstutrymmena och
bagagebandet dr dimensionerade for inrikestrafik med mindre bagage. I
terminalen saknas dven utrymmen for utveckling av den kommersiella
verksamheten.

I utvecklingsplanen reserveras darfor mark for ett nytt terminalomrade i
anslutning till platta Vast. Markreservationen for den nya passagerarterminalen
ar ca 11 600 m2 med utbyggnadsmojligheter mot véster.

Under preciseringsarbetet har det nimnts att planeringsarbetet i Angelholms
kommuns tar hojd for att mojliggora en framtida flytt av terminalomradet till ett
vastligt lage soder om rullbanan.

Det regionala trafikndtet kommer att forbli relativt oférandrat under
planperioden. En ny avfart fran E6 till flygplatsen kommer att minska restiden
med flygbussar fran Bastad och Laholm visentligt och darmed forbéttra
tillgangligheten. Det finns inga beslut om ny avfart fran E6 till flygplatsen vare
sig i kommunens antagna 6versiktsplan eller i Nationell plan for
transportsystemet 2010-2021. I den fordjupning av oversiktsplan som
Angelholms kommun for nirvarande utarbetar, kommer kommunen dock att
lagga in ett reservat for en motorviagsanslutning.

En ny terminal forutsatter att nya angoringar och parkeringsplatser méste
anldggas. Med nuvarande regionala resmonster kommer medelprognosen att
innebara ungefar foljande utveckling av parkeringsbehovet vid flygplatsen.
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Ar Parkeringsbehov

2010 1 000 platser
2015 1 000 platser
2020 1140 platser
2025 1140 platser

Den mark som reserveras for parkering och angoring omfattar ca 31 000 m2 och
beraknas racka till ca 1 250 parkeringsplatser.

3.2 Flygplatsens utveckling

3.2.1 Trafikutveckling

Genom Skénska flygflottiljen i Angelholm fick kommunen tidigt tillgdng till
inrikesflyg. Den civila flygstationen togs i drift 1960. Sedan starten av den civila
flygverksamheten har passagerarutvecklingen varit mycket positiv. Under 2009
reste ca 364 000 passagerare via Angelholm flygplats.

Koncessionsndmnden for miljoskydd har genom beslut den 6 juli 1995 lamnat
staten tillstdnd enligt miljoskyddslagen till verksamheten. Verksamheten fick
den 16 oktober 1998 fornyat miljotillstdnd i samband med att den
grundliggande flygutbildningen flyttades frin Ljungbyhed till Angelholm.
Flottiljen F 10 lades darefter ned den 31 december 2002 enligt riksdagsbeslut.

Genom avtal den 28 juni och den 5 juli 2002 har Fortifikationsverket 6verlatit
delar av fore detta flottiljomradet till det statliga fastighetsbolaget Vasallen.
Darefter har Vasallens omrade kopts av PEAB.

Fran och med den 1 juli 2003 har Luftfartsverket 6vertagit forvaltningsansvaret
for resten av flygplatsen och miljoansvaret for den forandrade
flygplatsverksamheten. Luftfartsverket har paborjat arbetet med
tillstandsprovning av den forandrade verksamheten, vilket nu ar i slutskedet.

Flygplatsdriften fordrar tillgéng till anldggningar inom PEAB:s omrade.
Formerna for utnyttjandet av dessa anlaggningar regleras i avtal mellan
Luftfartsverket och PEAB.

Med stod av riksdagens beslut den 19 december 2008 (prop. 2008/09:35, bet.
2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145) faststillde regeringen den 19 mars 2009 ett
nationellt basutbud av flygplatser. Regeringen fattar det formella beslutet om en
flygplats ska ingd i det nationella basutbudet.

Angelholm flygplats omfattas inte av regeringens beslut om faststllelse av
nationellt basutbud. Flygplatsen ska pa sikt kunna 6vertas av regionala och
lokala intressen, det vill siga kommuner, landsting och naringsliv.
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Luftfartsverket har aktualiserat fraigan om huvudmannaskapet for flygplatsen
med kommunen.

I nedanstiende diagram redovisas trafikutvecklingen p& Angelholm flygplats.
Den langsiktiga trenden har sedan 1986 varit stabil pa en niva 350 000—400
000 arspassagerare.

Antal passagerare pi Angelholm flygplats 1970-2009
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Killa: Transportstyrelsen, 2010

Trafiken mellan Stockholm och Angelholm #r den femte storsta inrikeslinjen i
Sverige. Trafiken bedrivs av SAS som trafikerar Arlanda och av
flygreseorganisatoren Kullaflyg, som flyger pa Bromma. Sammanlagt uppgick
antalet passagerare i trafiken (Arlanda och Bromma) till 351 700 ar 2009. Sedan
2005 uppvisar Kullaflyg en passagerarokning pa trafiken till Bromma med 93,7
procent under perioden 2005—2009. SAS visar for motsvarande period en
minskning med 38 procent.
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Antal passagerare

Ortpar, flygoperator 2005 2006 2007 2008 2009
Arlanda-Angelholm 283 821 231 024 225901 208 365 175 887
(SAS)

Bromma-Angelholm 90 803 130 962 156 140 169 857 175 847
(Kullaflyg)

SUMMA 374 624 361986 382 041 378 222 351734

Killa: Transportstyrelsen, 2010

3.2.

2 Prognos

3.2.2.1 Inrikes

Nedan redovisas nagra av de mest framtradande tendenserna som bedéms
kianneteckna inrikesflygets utveckling mot 2020.

Krympande marknad - P& framfor allt transportavstand under 50 mil
bedoms inrikesflyget successivt tappa marknadsandelar till bil, buss och
tag, framst beroende pa fortsatt utbyggnad av motorvagsnit och
snabbtag.

Mer snabbforanderligt utbud - Flygmarknaden kommer i framtiden inte
lika tydligt att domineras av en, eller nagra, stabila och viletablerade
flygbolag. Fler (nya) aktorer kommer att testa marknaden med nya
utbud av linjer, avgangstider och biljettpriser.

Hardare miljostyrning - Den politiska viljan att pa olika sitt styra
konsumenternas transportval mot mer klimatsmarta alternativ kommer
att 6ka. Den allmidnna miljodebatten kommer alltmer att paverka
konsumtionsvanor och kopbeteenden.

Okad fokusering pa destination snarare n flygplatsen - Flygbolagen
kommer med ett mer snabbforanderligt utbud att i storre utstrackning
attraheras av att starta flyglinjer fran och till flygplatser som inte enbart
erbjuder bra infrastruktur, utan ocksa en komplett destination med bra
intermodalitet, engagerade regionala och kommunala aktdrer, bra
kringaktiviteter m.m.

Transportstyrelsen har utarbetat en prognos pa nationell niva for antalet inrikes
flygpassagerare fram till 2020. Denna bygger pa erfarenheterna av de senaste
decenniernas utveckling och effekterna av kriserna runt 1991 och 2001.

Baserat pa erfarenheter fran de bada tidigare kriserna bor man med nagorlunda
god sikerhet kunna anta att det kommer att ta atskilliga ar innan man anyo gar
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in i en mer stabil tillvaxtfas. Lardomar fran kriserna 1991 och 2001 tyder pa att
det tar mellan tre och sex ar innan denna fas nis. Man kan ocksa anta att man
inte kommer att lyckas ta sig tillbaka till 2009 ars niva pa 6,0 miljoner
resenarer.

Transportstyrelsens prognosmodell f6r aren 2013 och vidare utdraget till 2020,
ger den utveckling av passagerarvolymen i inrikestrafiken som visas i
nedanstaende diagram. Till 2013 uppskattas volymen till omkring 5,6 miljoner
(£0,5 miljon) och till 2020 upp emot 6,1 miljoner (+0,5 miljon).

Minskningen under 2010 uppskattas bli ca 10 procent for att darefter vinda
forsiktigt uppat. Den genomsnittliga forandringen fram till 2013 berdknas vara
en minskning pa tre procent per ar medan den genomsnittiga nedgangen fram
till 2020 prognostiseras till nastan tva procent. Prognosen for 2020 blir dirmed
ca sex miljoner passagerare.

Sammantaget innebir utvecklingstendenserna for inrikesflyget p4 Angelholm
flygplats att trafiken langsamt kommer att minska.

— Inrikes passagerare — — Prognos
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Kalla: SOS Luftfart, Transportstyrelsens berakningar

21




3.2.2.2 Utrikes

Transportstyrelsen har dven utarbetat en prognos for utrikestrafiken pa
nationell niva fram till 2020. Utrikestrafiken har minskat med ca tio procent
under 2009. Erfarenheter fran kriserna 1991 och 2001 visar att det tar minst tre
ar innan 2009 ars niva pa 9,7 miljoner resenarer i utrikestrafik kan uppnas.

Minskningen f6r 2010 berdknas bli ca tva procent for att darefter vinda
forsiktigt uppat. Den genomsnittliga 6kningen per ar under perioden
2008-2020 bedoms bli 2,2 procent. Prognosen for 2020 blir dirmed ca 14
miljoner passagerare i utrikestrafiken.

Utvecklingen pa den framtida europeiska flygmarknaden kiannetecknas av
foljande trender:

¢ Konkurrensen i den inomeuropeiska trafiken kommer att 6ka kraftigt
med lagre priser och fler direktlinjer mellan regioner i Europa som foljd.

e Lagkostnadsbolagen kommer att ytterligare stirka sin position pa den
inomeuropeiska marknaden.

o Flyget kommer att praglas av fler korta weekendresor pa
bekostnad av langre vistelser pa semestern.

o En péfallande 6kning av internetbokningar av flygresor.
o Okat antal direktlinjer.

o Forlorade marknadsandelar for natverksbolagen till
lagkostnadsbolagen.

o Viss overflyttning av flygtrafik fran storre till regionala och lokala
flygplatser. Dessa flygplatser uppvisar storre procentuell tillvaxt
an huvudflygplatserna.

o Intdkten per passagerarsite (yield) minskar generellt for flygbolagen,
trots att passagerarvolym och kabinfaktor okar.

Luftfartsverkets planering for verksamheten p& Angelholm flygplats baseras pa
prognoser for perioden fram till 2025. Prognoserna har upprattats for tre olika
utvecklingstakter ldg, medel och hog. Utvecklingsplanen tar sikte pa att
tillgodose markbehovet vid en utveckling enligt medelprognosen.

3.2.3 Angelholms flygplats framtida roll i Oresundsregionen

I utvecklingsplanen for flygplatsen har flygets framtida behov av bankapacitet
utretts av Luftfartsverket. Planen tar sin utgédngspunkt i att flygplatsen ska
dimensioneras for att klara den prognostiserade trafikokningen for perioden
fram till 2025. Huvudalternativet innebar 667 000 passagerare med en arlig
genomsnittlig tillvaxt pa 3,1 procent.
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For att 1&ngsiktigt sikerstilla rullbanekapaciteten i Oresundsregionen har, enligt
Trafikverkets bedomning, Angelholm flygplats en strategisk position. P4 sikt ska
flygplatsen kunna avlasta Malmo-Sturup och Kopenhamn-Kastrup vid
kapacitetsbrist pa dessa flygplatser. Med en utbyggd Europabana for
hoghastighetstig och en tunnel mellan Helsingborg och Helsingor skapas en
integrerad flygmarknad i regionen.

Region Skéne har i yttrande 6ver utredningen om Hoghastighetsbanor (SOU
2009:74) forordat att det fortsatta utredningsarbetet inriktas mot att den
framtida hoghastighetsbanan byggs ut i en korridor utmed Europavag 4 mellan
Jonkoping och Markaryd. Anslutningen till Malmo sker via en ny
hoghastighetsbana i Markarydsbanans och S6dra stambanans strackning.

Region Skédne anser vidare att hoghastighetsbanan fran Markaryd till
Helsingborg ska leda in till Knutpunkten i Helsingborg. Anslutning ska ske till
Vistkustbanan och i framtiden till en ny tunnel mellan Helsingborg och
Helsingor.

Kastrup ar en etablerad trafikknutpunkt for ldngvaga resor med flyg. En station
for hoghastighetstag vid Kastrup kan fa en 6kad roll for anslutningsresor med
tag till flyg som har destinationer utanfor tagets direkta marknadsomréade. For
att uppné en bra intermodal trafiklosning behover jarnvagsstationens kapacitet
forbattras genom att huvuddelen av den godstrafik som i dag passerar via
Kastrup kan ta andra végar, till exempel via en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor.

Med en utbyggd forbindelse via Fehmarn balt kommer restiden mellan
Kopenhamn och Hamburg att reduceras med cirka en timme. For att reducera
restiden ytterligare kravs en upprustning av delar av banan pa den danska sidan.
Pa langre sikt bor en ny bana byggas 1dngs motorvigen fran Koge till R6dby. Om
en ny jarnvag byggs med standard for minst 250 kilometer i timmen kan
restiden kraftigt reduceras. I dag finns dock inga officiella stallningstaganden i
Danmark, varken pa regional eller pa nationell niva, for nya banstrackningar
mot Fehmarn.

Den planerade fasta forbindelsen 6ver Fehmarn balt byggs for bade person- och
godstrafik. Hastighetsstandarden blir hogst 250 kilometer i timmen. En trolig
utveckling ar att forbindelsens kapacitet till stor del kommer att anvidndas for
godstrafiken mellan Skandinavien och Tyskland. For hoghastighetstrafiken
reserveras kapacitet sa att tdgen kan kora i timmestrafik fran Kopenhamn till
béade Berlin som Hamburg. Genom den fasta forbindelsen kommer restiden med
tdg mellan K6penhamn och Hamburg att minska med en timme fran dagens 4,5
timmar till 3,5 timmar. Avstandet ar 360 kilometer vilket innebér en
medelhastighet pa 100 kilometer i timmen.

Det finns mgjlighet att koppla samman ett svenskt hoghastighetsniat med det
europeiska hoghastighetsnitet. I bAde Danmark och Tyskland forviantas
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forbindelserna byggas ut etappvis. Forsta steget sker 2018 nar den fasta
forbindelsen over Fehmarn balt star klar och en ny bana byggs mellan
Kopenhamn och Ringsted. Det kommer pa sikt att vara mojligt att kéra
hoghastighetstag genom Danmark och Tyskland. Utsikterna att kora
hoghastighetstag i hastigheter 6ver 250 kilometer i timmen ar dock enligt
utredningen om Hoghastighetsbanor (SOU 2009:74) sma inom en 6verblickbar
framtid. Daremot kan trafik i upp till 160 kilometer timmen ske med
uppgradering och kapacitetsforstarkning av befintliga banor genom Danmark
och norra Tyskland.

Trafikverket bedomer att kontinentaltrafiken fran flygplatser i
Oresundsomradet kommer att besta under 6verskadlig tid pa grund av att
jarnvagen inte kan erbjuda konkurrenskraftiga restider.

Kastrup ar Nordens storsta flygplats med ett arligt passagerarantal pa knappt 20
miljoner. Tillsammans med Malmé-Sturup flygplats och Angelholm flygplats
finns i Oresundsregionen for nirvarande passagerarunderlag pa drygt 20
miljoner passagerare. Det danska transport- och energiministeriet har gjort en
bedomning av luftfartens utveckling i ett langre perspektiv. Pa sikt berdknas
Kastrup ha flyg till 160-180 destinationer, varav 130-160 europeiska
destinationer. Med ett sadant linjeutbud i internationell trafik foérviantas trafiken
pa Kastrup uppga till 40 miljoner passagerare pa arsbasis.

Tvabanesystemet pa Kastrup beriknas klara 240 000 rorelser. Med ett
antagande om 90 passagerare per rorelse indikerar detta ett kapacitetstak pa
Kastrup med 22 miljoner passagerare per ar. Det finns saledes ett behov av att
flytta 6ver en passagerarvolym pa 18 miljoner till narliggande flygplatser i ett
30-4rigt perspektiv. Trafikverket bedomer att Angelholm flygplats bor reservera
kapacitet for en 6verflyttning av 10 procent av kapacitetsbristen pa Kastrup eller
motsvarande 1,8 miljon passagerare. Detta forutsétter en infrastruktur med
hoghastighetsbana och tunnel under Oresund for direktanslutning till
Kopenhamn/Kastrup.

Under 2009 uppgick antalet passagerare pa Angelholm flygplats till 364 356.
Antalet rorelser var 6 006. Detta motsvarar genomsnittligt 61 passagerare per
rorelse. I ett langre tidsperspektiv bedoms antalet utrikesresenarer 6ka och resa
med storre flygplan samtidigt som antalet inrikesresenarer minskar till f6ljd av
okad konkurrens fran hoghastighetstag. Pa sikt bor antalet resenirer per
flygning darfor kunna oka till 70. Luftfartsverkets prognos i huvudalternativet
innebdr 667 000 passagerare 2025. Trafikverket bedomer att detta
prognosviarde dven bor kunna gilla pa langre sikt. Langsiktigt bor
rullbanekapaciteten pa Angelholm flygplats dimensioneras for 2,5 miljoner
passagerare eller motsvarande 35 000 rorelser per ar.

For att mota en framtida 6kad efterfragan pa resor pa den europeiska
flygmarknaden planerar Luftfartsverket att bygga ut befintlig bana med ca 400
m. For att né viktiga europeiska destinationer beriknas en startstricka pa minst
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2 175 m. Med marginaler for vaderforhallanden och framtida flygplan med idag
okinda prestanda bor en banldngd om ca 2 350 m viljas. Denna banlangd
medger en utveckling av linjetrafiken pa Europa.

Trafikverket bedomer att med en banférlingning pa ca 400 m star Angelholm
flygplats vil rustad for att mote en langsiktig efterfragan pa rullbanekapacitet.

3.3Tillganglighet och intermodalitet

En vil fungerande infrastruktur ar en viktig framgangsfaktor for utvecklingen av
regionen. Europavigarna E4 samt E6/E20 ar de storre vagar som forbinder
kommunerna med varandra. For jarnvagsnitet finns behov av utbyggnad till
dubbelspér for Vastkustbanan. I den nyligen framlagda utredningen om
hoghastighetsbanor i Sverige finns redovisat en strackning fran Jonkoping via
Helsingborg till Képenhamn som berér kommunerna i nordvéstra Skéne.
Hoghastighetsbanor enligt utredningens forslag innebar sannolikt att
anvandningen av befintligt jarnvagsnat maste ses 6ver och var
noder/knutpunkter ska lokaliseras. I den 6vergripande strukturen blir det darfor
ocksa angelaget att finna naturliga och genomtankta kopplingar till dagens
flygplatser.

Skéne har i stort en god forsorjning med flygforbindelser. En viktig fraga ar
ocksa tillgangligheten pa marken till flygplatserna. Tillgdngligheten till Kastrup
fran den svenska sidan, viaganslutningarna till Malmo-Sturup flygplats och
kollektivtrafik-forsorjningen till alla de skdnska flygplatserna ar viktiga.

Region Skéane framhaéller i investeringsplanen 20102021 f6r
transportinfrastrukturen i Skéne att flygtrafiken ar viktig for den interregionala
och internationella tillgangligheten. Med tre flygplatser, placerade i olika delar
av regionen, ar tillgdngligheten till flygforbindelser forhallandevis god.
Flygplatserna bor ges mgjlighet att utvecklas, var och en fran sina
forutsattningar. Regeringen har aktualiserat en 6versyn av huvudmannaskapet
for Angelholms flygplats.

Region Skéne papekar att viag- och jarnvéagsinfrastrukturen och kollektivtrafik-
anslutningarna till flygplatserna ar viktiga delar i ett hela-resan-perspektiv.

3.3.1 Vagsystemet

En ny anslutning mellan E6 och Angelholm flygplats forbéttrar tillgingligheten
till flygplatsen. Det finns inga beslut om ny avfart fran E6 till flygplatsen vare sig
i kommunens antagna 6versiktsplan eller i Nationell plan for transportsystemet
2010-2021.
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3.3.2 Jarnvéagssystemet

Utbyggnaden av lokaltagstrafik med stopp norr om Angelholm #r beroende av
trafikstart genom Hallands&s. Norr om Angelholm #r Barkakra, Férslov samt

eventuellt Grevie och/eller Bastad aktuella. Dessa stationer kan trafikeras vid

tunnelns 6ppnande som berdknas kunna ske tidigast 2015.

Idag finns tre stationer mellan Helsingborg och Angelholm. De beriknas bli fyra.
Angelholms kommun har undertecknat en avsiktsforklaring for
dubbelspérsutbyggnaden Angelholm—Maria, tillsammans med Region Skéne,
Helsingborgs Stad och Banverket. En upprustning av strackan innebar mojlighet
att utoka tagtrafiken med forbattrad kvalitet. En sddan investering starker
regionen genom forbattrade mojligheter till pendling.

Regeringen utsag den 18 december 2008 en sarskild utredare med uppdrag att
utreda forutsiattningarna for en utbyggnad av hoghastighetsbanor i Sverige. I
uppdraget ingéar bland annat att utreda effekter, kostnader och finansiering av
en eventuell utbyggnad. Utredaren ska ocksa foresla en oversiktlig strackning for
banorna samt eventuell etappindelning och tidsordning fér byggnation av
etapperna. Uppdraget redovisades den 14 september 2009. Utredaren foreslar i
betankandet Hoghastighetsbanor — ett samhdllsbygge for stdrkt utveckling och
konkurrenskraft (SOU 2009:74) att separata hoghastighetsbanor for
persontrafik byggs pa strackorna Stockholm—Malmo och Stockholm—Géteborg.
Utbyggnaden av banorna foreslas ske i etapper om 100-160 kilometer. I etapp 2
byggs Jonkoping-Markaryd och Markaryd—Akarp. Den foreslagna
etappindelningen medger en successiv trafikstart 2023—2025.

Den Nationella planen for transportsystemet innehéller inga medel for
hoghastighetsbanor i Sverige. Det beror pa att det ekonomiska utrymmet f6r nya
investeringar i jirnvagsnatet ar mycket begransat. Fokus har darfor lagts pa
mindre trimnings- och effektiviseringsatgiarder samt pa att atgarda mycket
besvirande flaskhalsar i det befintliga jarnviagssystemet. Regeringen avser att
under forsta kvartalet 2010 i samband med faststillandet av den Nationella
planen besluta om eventuell utbyggnad av hoghastighetsbanor i Sverige.

3.4Slutsatser

3.4.1 Kriterier for utpekande av riksintresse

Luftfartsstyrelsen slog den 19 december 2008 fast att grunden for utpekande av
en flygplats som riksintresse ar att flygplatsen har internationell, nationell eller
sarskild regional betydelse. Detta innebar att flygplatser som uppfyller en eller
flera av foljande forutsiattningar kan pekas ut som riksintresse for
kommunikation:

o flygplatser som betjanar befolkningscentra dar flygplatskapaciteten kan
aventyras (Malardalen, Oresundsregionen och Goteborgsregionen),

e flygplatser som har internationell reguljar trafik,
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e flygplatser som har fundamental nationell betydelse,
o flygplatser som har fundamental regional betydelse.

Vid utvirdering av ovanstaende forutsiattningar ska féljande beaktas:
o befolkningsunderlag och resvanor,
o mojligheter att ansluta flygplatsen till spartrafik,
o potentialen i befintlig rullbana,
O

potentialen i att markanvindningen kring flygplatsen har
anpassats till tidigare flygverksamhet.

3.4.2 Motivering for utpekande av Angelholms flygplats som
riksintresse for luftfarten

Grunden for att peka ut Angelholm flygplats som riksintresse for luftfarten r att
Angelholm flygplats har en strategisk position och behévs for att 1angsiktigt
sikerstilla rullbanekapaciteten i Oresundsregionen. P4 sikt ska flygplatsen
kunna avlasta Malmo-Sturup och Képenhamn-Kastrup vid kapacitetsbrist pa
dessa flygplatser.

Angelholm flygplats ligger i Oresundsregionen, som bestar av dstra Sjilland och
vistra Skéne. Totalt sett har flygplatserna i Oresundsregionen ungefir lika
manga passagerare som i Stockholmsregionen.

Kapacitetsmassigt finns foljande rullbanor tillgdngliga i regionen:
e Malmo-Sturup flygplats har tva rullbanor som ldngsiktigt berdaknas inga i
preciseringsunderlaget for riksintresset.
o Angelholm flygplats har en rullbana.
e Kristianstad flygplats har en rullbana.
¢ Kopenhamn-Kastrup flygplats har langsiktigt tva rullbanor.
¢ Roskilde har tva korsande korta banor.

Trafikverket bedomer att kontinentaltrafiken fran flygplatser i
Oresundsomradet kommer att best under 6verskadlig tid pa grund av att
jarnvagen inte kan erbjuda konkurrenskraftiga restider. Vidare kommer en
utbyggd Europabana for hoghastighetstag och en tunnel mellan Helsingborg och
Helsingor att innebara att det skapas en integrerad flygmarknad i regionen.

Kastrup ar Nordens storsta flygplats med ett arligt passagerarantal pa knappt 20
miljoner. Tillsammans med Malmé-Sturup flygplats och Angelholm flygplats
har Oresundsregionen for nirvarande drygt 20 miljoner passagerare. I ett lingre
perspektiv forvantas, enligt det danska transport- och energiministeriet, trafiken
pa Kastrup uppga till 40 miljoner passagerare pa arsbasis.
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Tvabanesystemet pa Kastrup beraknas klara 240 000 rorelser. Med ett
antagande om 90 passagerare per rorelse indikerar detta ett kapacitetstak pa
Kastrup med 22 miljoner passagerare per ar. Det finns siledes ett behov av att
flytta 6ver en passagerarvolym pa 18 miljoner till narliggande flygplatser i ett
30-4rigt perspektiv. Trafikverket bedomer att Angelholm flygplats bor reservera
kapacitet for en overflyttning av 10 procent av kapacitetsbristen pa Kastrup eller
motsvarande 1,8 miljon passagerare. Detta forutsatter en infrastruktur med
hoghastighetsbana och tunnel under Oresund for direktanslutning till
Kopenhamn/Kastrup.

I ett lingre tidsperspektiv bedoms antalet inrikesresenirer fran Angelholm
flygplats minska till f6]jd av 6kad konkurrens fran hoghastighetstag, medan
antalet utrikesresenarer bedoms oka. Vidare bedoms utrikestrafiken ske med
storre flygplan dn vad som anvands i dagens inrikestrafik.

Luftfartsverkets prognos i huvudalternativet innebar 667 000 passagerare 2025.
Trafikverket bedomer att detta prognosvarde daven bor kunna gilla pa langre sikt
vilket innebér att pa 1ang sikt bor rullbanekapaciteten pa Angelholm flygplats
dimensioneras for 2,5 miljoner passagerare eller motsvarande 35 000 rorelser
per ar.

For att mota en framtida okad efterfragan pa resor pa den europeiska
flygmarknaden planerar Luftfartsverket att bygga ut befintlig bana med ca 400
m. Med marginaler for viderforhallanden och framtida flygplan med idag
okdnda prestanda bor en banldngd om ca 2 350 m skapa forutsattningar for en
utveckling av linjetrafiken pa Europa.

Trafikverket bedomer att med den redovisade banforlingningen stir Angelholm
flygplats vil rustad for att mote en langsiktig efterfragan pa rullbanekapacitet.

Med detta motiverar Trafikverket att Angelholm flygplats ska vara av
riksintresse for luftfarten.

4.Riksintresset Angelholm flygplats
markansprak

Riksintresseomradet for en flygplats utgors av det omrade som pa lang sikt
kravs for att nodvandiga luftfartsanlaggningarnas ska rymmas. I begreppet
luftfartsanlaggning ingar flygplatsens markomréde och omrade med
luftfartsanknuten utrustning. Riksintresse-omradets storlek motiveras saledes
av det markbehov som ar en f6ljd av nuvarande och framtida
flygplatsfunktioner.

28



Den geografiska utbredningen av riksintresseomradet for en flygplats med en
rullbana utgors som regel av ett schablonmassigt omrdde med 500 meters
utbredning i sidled raknat fran rullbanans centrumlinje ut till ett avstand langs
banans forlangning om 1500 meter fran bantroskeln med dartill tillhérande
planerade banforlangningar. Det definierade omradet kring rullbanan
inkluderar omrade for parallella taxibanor och ljuslinjer.

Inom riksintresseomradet kan det forekomma kommersiell verksamhet
(exempelvis shoppingcenter). Den verksamhetens funktion ingar inte i
funktionen riksintresse for luftfart och kan darfor behova avvecklas om
flygplatsen behover ta ytterligare mark i ansprak for luftfartsanknuten
utrustning och dylikt.

Mark som endast anvands for civil icke kommersiell flygverksamhet ingar inte
heller i riksintresset.

4.1Riksintresseomrade for Angelholms flygplats

Riksintresseomradet for Angelholm flygplats baseras p& en kommande
forlangning av rullbanan med 400 meter at nordvast.

Riksintresseomradet utgors av utgors av ett schablonomrade med vissa
justeringar. Omradet stracker sig i sidled 500 meter &t nordost och 500 meter at
sydvist raknat fran rullbanans centrumlinje. I 1angdled stracker sig
riksintresseomradet 1500 meter fran rullbanans trosklar badde mot nordvist och
sydost. Utover detta omrade har vissa justeringar gjorts eftersom
flygtrafikledningstornet ar beldget utanfér schablonomradet. Siktkraven for
flygledartornet motiverar att riksintresseomrédet utokas sa att omradet som
ligger mellan tornet och schablonens sodra och vastra hornor ingar i
riksintresseomradet. Riksintresseomradet ar dessutom kompletterat med en
liten yta norr om rullbanan som med utgangspunkt fran gillande
utvecklingsplan bor inga i riksintresseomradet.

Inom omradet anses all luftfartsanknuten utrustning som kravs for att
flygplatsen ska fungera idag och i framtiden rymmas.

En framtida eventuell flytt av terminalomradet till ett vastligt lage soder om
rullbanan bedoms rymmas inom det redovisade riksintresseomradet.
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4.20mrade med luftfartsanknuten utrustning

For att flygplanen ska kunna navigera pa ett sakert sitt samt 6vervakas och
vagledas finns runt om i landet ett antal radionavigeringshjalpmedel,
radarstationer och basstationer for VHF-kommunikation utplacerade pa
strategiska platser. Anldggningarna ingar som en viktig del i luftfartens
infrastruktur.

Pa flygplatsen finns ocksa radionavigeringshjalpmedel som underlattar for
flygplanen att landa s.k. instrumentlandningssystem (ILS). Dessa anlaggningars
markomrade ar att betrakta som riksintresse.

Eventuella storningar pa luftfartens navigationshjalpmedel, kommunikations-
och radarsystem kan fa allvarliga konsekvenser. Forvrangning av
navigationshjalpmedlets sindningar kan ha stor negativ inverkan pa
flygsdakerheten, eftersom dessa storningar kan vara vilseledande och medfora ej
acceptabla forhallanden och till och med leda till haverier. Storningar hos
radiokommunikationsanldggningar kan ha samma effekt. Flygplatsens
radioanlaggningar, som anvands for in- och utflygning, ar av riksintresse for
luftfarten.

P4 Angelholm flygplats ligger ILS-systemets kurs- och glidbanesindare,
ljuslinjerna och basstation for VHF inom det ovan redovisade
riksintresseanspraket.

4.3Ej luftfartsanknuten markanvandning

Om det inom riksintresseomradet etableras kommersiell verksamhet som inte ar
knuten till luftfarten kan det i framtiden ge foljdeffekter som innebar att
utnyttjandet av flygplatsen patagligt forsvaras. Detta for att det da kanske inte
finns plats for att etablera den luftfartsanknutna utrustningen som kan komma
att kravas (t ex nya rull- och taxibanor, uppstallningsplatser for flygplan,
parkeringsplatser mm) vilket i sin tur leder till att flygplatsen inte kan trafikeras
i den man som oOnskas eller kravs.

For att sikerstilla flygplatsens funktion méaste darfor sddan markanviandning
som inte ar luftfartsanknuten fran fall till fall noggrant provas innan den
accepteras inom riksintresseomradet.

4.4 Anslutande infrastruktur av riksintresse

Trafikverket skapar med hjilp av sina utpekade riksintressen ett samverkande
och sammanhallet nationellt transportnitverk. I samband med
infrastrukturplanering d&r ssmmankopplingen av transportslag en viktig fraga.
Luftfartens riksintresseomraden med tillhorande influensomraden har
definierats oberoende av preciseringen av de andra transportslags
riksintresseomraden.
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Trafikverket har flera kriterier for utpekandet av vagar av riksintresse, tva av
dessa ar:

e Vigen forbinder kommunikationsanlaggningar av riksintresse.
e Vigen ingar i den svenska delen av Transeuropean Network (TEN).

Trafikverket har enligt beslut den 17 november 2010 pekat ut féljande vigar som
riksintressen.
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5. Influensomraden

Flygplatsens sa kallade influensomraden utgors av markomraden utanfor
riksintresseomradet inom vilka tillkomsten av hoga anldggningar och
storningskanslig bebyggelse kan leda till restriktioner pa flygverksamheten. Det
i sin tur kan patagligt forsvara eller omojliggora utnyttjandet av flygplatsen. For
att sikerstilla att utnyttjandet av flygplatsen inte patagligt kommer att forsvaras
ska utover riksintresseomradet dven dess influensomréaden skyddas.

Det finns tre typer av influensomréden runt en flygplats:

« Influensomrade med hansyn till flyghinder
« Influensomrade med hansyn till flygbuller
« Influensomrade med hansyn till elektromagnetisk storning

5.1Influensomraden for flyghinder

5.1.1 FOorutsattningar

Med influensomrade for flyghinder menas det omrade, utanfor flygplatsen,
inom vilket hoga anldggningar s som vindkraftverk, master, torn och andra
byggnader kan innebara fysiska hinder for luftfarten. Sddana hinder kan
innebara att flygverksamheten vid en flygplats drabbas av sidana restriktioner
att utnyttjandet av flygplatsen forsvaras patagligt.

Runt alla flygplatser finns hinderbegransande ytor (BCL-F ytor) vilka anger
hojdbegransningar for underliggande bebyggelse. Omradena skyddas genom att
byggnadsverks totalhojd inte far 6verstiga definierade begransningar, detta for
att inte dventyra flygsidkerheten. Alla byggnadsverk berors, savil fasta
(byggnader, master, vindkraftverk) som tillfalliga (byggnadskranar etc.). Om ett
byggnadsverk overstiger definierade hojdrestriktioner, t.ex. om det byggs ett
vindkraftverk eller en mast som har en hogre totalh6jd dn de definierade
hojdbegransningarna, kan detta medfora begransningar for flygtrafiken.

Begriansningarna kan innebéra:

e att lastbegransningar infors som medfor att allt bagage inte kommer
med, eller att flygplanet inte kan ha tillrackligt med bransle for att ta sig
direkt till slutdestinationen utan méste mellanlanda for att tanka,

¢ attlandning inte kan ske vid délig sikt och/eller 14ga moln,

o att flygplatsen far en simre regularitet, vilket innebar att flygplanen far
svart att hélla tidtabellen.

5.1.2 Influensomrade for flyghinder vid Angelholm flygplats

Inom ramen for riksintressepreciseringen for Angelholm flygplats har hinder-
begransande ytor tagits fram forlangd rullbana med 400 m. Den befintliga
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rullbanans trosklar ligger pa en hojd av ca 15 respektive 18 meter 6ver havet och
utifran dessa hojder har en hinderstege konstruerats. De hinderbegriansande
ytornas utbredning i hojdled ar beroende av rullbanans hojd 6ver havet. I detta
fall har Trafikverket antagit att den forlangda banan kommer att ligga pd samma
ho6jd som den befintliga banan, vilket kan komma att fordndras négot nar
banforlangningen genomfors. Detta skulle emellertid endast innebira en liten
andring av hojderna hinderstegen.
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De hinderbegrinsande ytorna kan dven askadliggoras genom nedanstaende
profiler.
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5.1.3 Proceduromraden

Aven utanfér BCL-F ytorna kan hinder paverka flygoperationer.

De gamla klassiska navigeringsteknikerna med VOR/DME/NDB navigering blir
undan for undan forlegade och mer precis s.k. GNSS-navigering kommer in pa
flygmark-naden. Dessa tekniklandvinningar innebar att det gar att designa s.k.
in- och utflygningsprocedurer med mycket hogre exakthet och med en hogre
tillforlitlighet an dagens motsvarighet som ar uppbyggda med stod av
markbaserade navigerings-hjalpmedel. Dessutom kan man designa t. ex.
inflygningsvagar till flygplatsen som i jaimforelse med dagens procedurer
erbjuder flygvagsforkortningar.

Med ovanstaende som grund ar det viktigt att notera att flygplatsens sa kallade
proceduromraden kan komma att forindras. Aven fast proceduromradena inte
har status som ett influensomréde for riksintresset ar det viktigt att behandla
fragan i samband med planering fore uppférandet av eventuellt hinder inom
dessa ytor di dessa kan paverka flygprocedurer till och fran Angelholm flygplats,
vilket i sin tur kan leda till en férsvaring eller omgjliggorande av inflygning och
diarmed utnyttjandet av flygplatsen.

De omraden inom vilka hinder kan p&verka flygprocedurer till och Angelholm
flygplats tidcker en yta med en radie pa 55 km med utgéngspunkt i ett av
flygplatsens landningshjalpmedel. Se nedanstdende karta.

Trafikverket bedomer att flyghinder som paverkar flygverksamheten utan att
tranga igenom hinderytorna kan medfora visa restriktioner och kostnader for
flygoperatorer eller for flygplatsen. Dessa kostnader och restriktioner bedoms
dock normalt inte vara sa allvarliga att de omgjliggor flygtrafik. Den skada som
flyghinder utanfor BCL-F ytorna utgor pa flygplatsfunktionen bedoms generellt
darfor inte patagligt forsvara utnyttjandet av flygplatsen. De omréden som i
detta hianseende ar aktuella for paverkan pa flygprocedurer ingar som regel
formellt inte i riksintressets influensomraden.
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Kartan visar en cirkel med radien 55 km fran Angelholms flygplats

5.2Influensomrade med hansyn till flygbuller
Nedan gors en genomgang av foljande fyra forutsattningar for
bebyggelseplanering med hansyn till bullerriktvarden:

e Regeringens riktviarden for trafikbuller

e Naturvardverkets definition av riktviarden

e Naturvardsverkets allmidnna rad

e Boverkets allméanna rad
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e Regeringens riktvdrde for trafikbuller
Regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida
transporter anger att foljande riktvarden for trafikbuller normalt inte bor

overskridas vid nyuppforande av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus,

45 dBA maximalniva inomhus nattetid,

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.
For utomhusnivén avses for flygbuller FBN 55 dBA.

e Naturvardsverkets definition av s riktvdarden

Naturvardsverket redovisade den 20 december 2001 ett regeringsuppdrag som
syftade till att utveckla definitioner for riktvirderna for buller for de olika
trafikslagen sd att de blir mer jamforbara. I en regeringsskrivelse angdende
Riktvdrden for trafikbuller vid nyanldaggning eller vdisentlig ombyggnad av
infrastruktur - Forslag till utveckling av definitioner féreslog Naturvardsverket
foljande definition av maximalnivan 70 dBA pa uteplats:

Definition Flygtrafik

“Med det ldngsiktiga riktvardet 70 dBA 1max pa uteplats avses ett berdknat
bullerviarde av den mest bullrande flygplanstypen under ett arsmedelsdygn. I
riktviardet ar markreflexionen inkluderad och instrumentinstillning S(slow)
avses. [ avvaktan pa resultatet av fortsatt utredningsarbete far riktvardet tills
vidare overskridas hogst tre ganger per dag/kvall (06.00-22.00). Riktvardet
giller framst for planering av bostiader for permanent boende, fritidshus samt
vardlokaler samt bebyggelsekoncentrationer

e Naturvardsverkets allmdanna rad om riktvdrden for flygtrafikbuller och
om tillstandsprovning av flygplatser, NFS 2008:6

Naturvardsverkets publicerade 2008 allménna rad till 2 kap. 3 § miljobalken. De
allmanna raden omfattar Naturvardsverkets ansvarsomrade som viagledande
myndighet vad giller miljobalkens tillampning i fragor som ror flygplatser.

Riktvdrden for flygtrafikbuller

Foljande riktvarden enligt tabell 1 bor tillimpas vid bedomning av lamplig
begriansning av buller fran flygplatsverksamhet och flygtrafik till och frén en
flygplats.

Med begreppet riktvarde avses en niva till viagledning for beslutsmyndigheterna
som i det enskilda fallet ska bedoma och faststélla lampligt varde.
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Tabell 1: Riktvirden for flygtrafikbuller

Omradestyp Ekvivalent ljudniva | Maximal ljudniva
(LAeqi) for dygn! (LAmaxa)
Flygbullerniva
(FBN?)
Utomhus i permanent- och fritidsbostader 55*dB(A) FBN 70* dB(A) L.,
samt vardlokaler
Inomhus i permanent- och fritidshostader 30 dB(A) LAeq 45 dB(A) L,
samt vardlokaler (nattetid)
Undervisningslokaler 30 dB(A) LAeq -

Utomhus dér tystnad ar en vasentlig del av 40 dB(A) FBN -
upplevelsen exempelvis i friluftsomrade®

1. LAeq: Med beteckningen LAeq avses ekvivalentljudnivén, ett medelvarde 6ver dygnstiden for A-
vagd ljudtrycksniva. LAeq definieras som den konstanta ljudniva som under en given tid ger
samma ljudenergi som en under samma tid varierande ljudniva. LAeq &r ett energimedelviarde
under 24 timmar.

2. FBN: Med beteckningen FBN avses en viktad ekvivalent ljudniva dér en kvallshéndelse
motsvarar tre daghéndelser och en natthédndelse motsvarar tio daghandelser.

3. LAmax: Med beteckningen LAmax avses maximal A-vigd ljudtrycksniva.

4 . Utomhusriktvirdena i permanent- och fritidsbostader avser frifaltsvarde utanfor fonster/fasad
eller till frifaltsforhéllanden korrigerade viarden.

5. Med friluftsomrade avses omrade i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra
omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar
en lag ljudniva utgor en sarskild kvalitet.

e Boverkets allmdnna rad 2009:1 “Flygbuller i planeringen”

Boverket har i enlighet med ett regeringsuppdrag tagit fram en férdjupad
vagledning om tillimpning av riktviarden for buller fran flygtrafik vid
planldaggning for och byggande av bostader.

Vigledningen ar avsedd att tillimpas vid fysisk planering enligt plan- och
bygglagen (1987:10), PBL, for nytillkommande bostader i omraden som
exponeras for buller fran flygtrafik.

Riksdagens riktvarde utomhus ar FBN 55 dBA och maximalnivan 70 dBA.
Boverkets uppfattning ar att maximalnivén 70 dBA varken bor 6verskridas
utomhus vid byggnadens fasader mer dn 30 ganger per dag/kvall (cirka 2 per
timme) eller 3 ganger nattetid. Vid fortatning av kvartersstrukturer med
flerbostadshus i tatorter géller enbart FBN 55 dBA samt att maximalnivan 70
dBA far 6verskridas hogst 3 ganger nattetid.
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Vid planering av bostader i omraden som utsatts for flygbuller fran
forsvarsrelaterad verksamhet och flyg- och helikoptertrafik for raiddnings- och
sjukvardstransporter géller enbart att ljudkvalitetskravet FBN 55 dBA bor
uppfyllas oavsett plats.

Som en forutsittning for att plansystemet skall fungera anger Boverket fyra
grundlaggande forutsattningar:

1. Det overgripande malet ar en héllbar samhillsutveckling, vilket innebar att
viss fortatning av bebyggelse i bullerexponerade omraden maéste accepteras.

2. Regelverket maste tillampas som det ar tankt.

3. Planeringsunderlag i form av bullerredovisningar mm maste tillhandahallas
av utpekade statliga myndigheter.

4. Alla parter ska kianna trygghet i att andra och mer omfattande karv inte stalls
pa verksamhetsutovaren annat an i sarskilda fall.

Trafikverkets stdllningstagande med hdnsyn till Naturvdrdsverkets allmdnna
rad mm och med hdnsyn till Boverkets allmdnna rad

Naturvardsverkets grundsyn ar att enstaka eller fatal flygbullerhandelser
overstigande 70 dBA bor tillampas vid bedomning av lamplig begransning av
buller fran flygplatsverksamhet och flygtrafik till och frén en flygplats.

Enligt Trafikverkets uppfattning kommer denna forutsattning att behova vara
dimensionerande vid bedomning enligt MB 3:8 av vilken ljudniva och vilket
antal “0verskridanden” som accepteras for att utnyttjandet av flygplatsen inte
skall aventyras.

Trafikverket och flera andra myndigheter och intressenter har i samband med
remisshanteringen av Boverkets underlag papekat att det ar av fundamental
betydelse att det rader en samsyn mellan berérda myndigheter om vilka
bullerstorningar som kan accepteras av samhallet. Man maste enligt
Trafikverket i princip ha lika vardering av bullerstorningar oberoende av om det
ar miljobalken eller plan- och bygglagen som tillampas. I den nu uppkomna
situationen kan miljomyndigheterna med stod av miljobalken besluta om
anpassningar av flygverksamhet p g a bullerstorningar i omraden i vilka det med
stod av plan- och bygglagen ar acceptabelt att etablera nya bostader. Négon
samsyn har inte natts i aktuella fragor.

Trafikverket har darfor inte andrat uppfattning om forutsattningarna for hur
flygbullerinfluensomrédet kring riksintresseflygplatser skall definieras. I
miljobalkens 3 kap. 8§ finns bestimmelsen att markomréaden som ar av
riksintresse for kommunikationer skall skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna. For sadana
markomraden som inte ar av riksintresse, men som dnda ar sarskilt lampliga
som exempelvis flygplats giller att markomrédet sa 1angt mojligt skall skyddas.
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Detta innebar att Trafikverkets definition av influensomrade baserat
maximalnivan 70 dBA fortfarande giller. Med riktvardet 70 dBA som underlag
for flygbullerinfluensomrade avses ett berdknat bullerviarde grundat pa
fordelningen av ljudnivaer fran olika bullerhdndelser under ett ar. Ljudnivan 70
dBA far i genomsnitt 6verskridas 3 ganger per dag/kvall (06.00-22.00).

Bullernivierna ar en teoretisk berakning utifran vilken riksdagen angett vilken
niva samhallet kan acceptera. I samband med nybyggnation av bebyggelse ar det
fraimst utomhusnivéerna som ar styrande. Uppfylls utomhusnivaerna kommer
normal svensk isoleringsstandard innebara att inomhusnivaerna uppfylls. I
teorin ar ljudnivdn inomhus nattetid enbart dimensionerande for flygplatser
som har mer bullrande flygverksamhet nattetid dn dagtid.

5.2.1 Dimensionerande flygbullerforutsattningar for Angelholm
flygplats

5.21.1 Flygvagar

Flygvagssystemet vid en flygplats ar foremal for provning enligt miljobalken.
Eftersom aktuella flygvagsfragor behover 16sas i en framtida miljoprovning, kan
Transportsstyrelsen i detta skede enbart behandla flygviagsproblematiken
principiellt.

Flygbullerberdkningarna utgar fran att rullbanan ar férlingd med 400 meter at
nordvist och nominella? inrikes flygviigar valdes enligt uppgift frin Angelholm
flygplats. Utrikes flygvagar valdes enligt faktiska radarspar ar 2009 och med
hénsyn tagen till minimering av bullerstorningar 6ver tétorter.

2 Nominell flygvég &r en fiktiv flygvag som anvands vid luftrumskonstruktion
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5.21.2 Trafikvolym och trafikférdelning

Berikningarna grundar sig pa Transportstyrelsens bedomning att langsiktigt bor
rullbanekapaciteten p4 Angelholm flygplats dimensioneras for 2,5 miljoner
passagerare vilket motsvarar 35 000 rorelse per ar. Trafikmonstret bedoms
langsiktigt vara forandrat sa att storsta delen av trafiken utgors av utrikestrafik.

For berakningarna gillde foljande forutsattningar som utgangspunkt for ban-
och flygvigsfordelning i framtiden vid Angelholm flygplats:

1. Total trafikméngd ar 35 000 rorelser med medeldistansjetflygplan.
2. Tva alternativa stationsomraden galler

Alt. 1 - nuvarande stationsomrade

Alt. 2 - stationsomrade nira den nordvastliga bantroskeln

3. Beridkningarna baseras pa statistik for banférdelning avseende alt. 1
(nuvarande stationsomrade) och beriknad banfordelning m h t vindar,
stationsomrade och taxningsvagar for alt. 2.

4. Den framtida fordelningen av starter mot nordliga respektive sydliga
destinationer bedomdes.

5. Fordelning pa flygvagar for alternativen 1 och 2 rdknades fram och
redovisades.

6. Eftersom flygvagarna soderut kan innebira 6verflygningar av tidigare ej
overflugna omraden, bor det 6vervigas att exempelvis senareldgga svingarna
soderut for att minimera bullerstérningarna.

7. FBN och maximalnivaer for de tva alternativen beriknades. Maximalnivan
70 dBA redovisas for savil 3 som 30 bullerhéndelser per dag/kvall och i
forekommande fall for 3 handelser per natt.

Berakningar utfordes enligt Transportstyrelsens framtida trafikprognos
omfattande 35 000 rorelser per ar samt med hansyn tagen till en férlangning av
rullbanan om 400 m mot nordvist.

Berdkningar utfordes med tva alternativa stationsomraden:
Alternativ 1 = nuvarande stationsomrade
Alternativ 2 = stationsomréade nira den nordvistliga bantréskeln

I bullerberdkningarna antogs att landningshjialpmedlen till rullbanans bada
riktningar var likvardiga vilket ska spegla att valet av bana for landning i en
framtid sker oberoende av de tekniska forutsiattningarna.

I bullerberdkningarna avseende FBN:x samt rorelsebaserade maximalnivaer
anvandes banfordelning enligt Tabell 1.

43



Period Period Procent

Dag 06 -18 83
Kvall 18- 22 5
Natt 22 -06 12
Totalt 100

Tabell 1: Fordelning av flygplanrorelse per dygnsintervall

Banfordelning berdknades for de tva framtida alternativen. Statistik fran ar
2009 anvindes som underlag for att berdkna banférdelningen med héansyn till
vindriktning, destination, stationsomradets placering samt landningshjalpmedel
till respektive bana, se Tabell 2.

Aktivitet Bana Alternativ 1 Alternativ 2
Inrikes Utrikes Inrikes Utrikes
Start 14 30 % 55 % 45 % 70 %
32 70 % 45 % 55 % 30 %
Landning 14 70 % 55 % 55 % 30 %
32 30 % 45 % 45 % 70 %

Tabell 2: Fordelning av starter/landningar for tung trafik (flygplan med maximal
startvikt 6verstigande 6 ton)

For flygplan med en maximal startvikt understigande 6 tillampades
banfordelning enligt tillstdndsansokan, se Tabell 3.

Aktivitet Bana Latt trafik (under 6 ton)
Start 14 18 %

32 82 %
Landning 14 70 %

32 30 %

Tabell 3: Fordelning av starter/landningar for litt trafik (flygplan med maximal
startvikt understigande 6 ton)

Fordelningen av de tunga flygplanstyperna hamtades ur tillstindsansékan med
undantag for flygplanstypen MD8o0 vilken ersattes med Boeing B737-800.
Antalet rorelser per flygplanstyp beridknades, se Tabell 4 .
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Flygplanstyp Antal Antal Antal
Rorelser Inrikes Utrikes

Reguljar/Charter B737 800 16 000 6 400 9600
Frakt BAE46 1500 600 900
Affarsflyg MU3001 4 500 1800 2700
Allmanflyg GASEPF 13 000 13 000 0]
SUMMA 35 000 21 800 13 200

Tabell 4: Fordelning av rorelser per flygplanstyp

5.2.1.3 Definition av 70 dBA maximalniva pa uteplats

Med det ldngsiktiga riktvardet 70 dBA 1max pa uteplats avses ett beraknat
bullerviarde grundat pa fordelningen av ljudnivaer fran olika bullerhindelser
under ett ar. Transportstyrelsen har i sin rapport Luftfartens riksintressen
angett att riktvirdet for ljudnivan 70 dBA far 6verskridas i genomsnitt tre
ganger per dag/kvill (06.00—22.00) vilket 6verensstimmer med
Naturvardsverkets forslag till definition av riktvardet for maximalniva pa
uteplats.

Boverkets redovisade 2009, i enlighet med ett regeringsuppdrag, allmanna rad
till Plan- och bygglagen och redovisade sin uppfattning att maximalnivan 70
dBA inte bor 6verskridas utomhus vid byggnads fasad mer dn 30 génger per
dag/kvill (06.00—-22.00).

I de bullerberikningar som redovisas i denna rapport har det gjorts berdkningar
utifran bagge de definitioner som redovisas ovan. Trafikverket vill dock
understryka att Trafikverkets uppfattning ar att Boverkets allménna rad inte kan
tillampas som riktvirde i preciseringsarbetet forran de har fatt genomslag dven i
miljoprovningsarenden.

5.21.4 Berakningsmetod

Flygbullerredovisningar som grund for den fysiska planeringen utgar fran
faststiallda meteorologiska forutsattningar och gors med en standardiserad
beriakningsmetod. Berdkningsmetoden ska uppfylla kraven i ECAC Doc 29 3rd
edition.

En flygbullerredovisning ar en redovisning av flygbullerexponeringar pa en
karta. Som grund for bedomningar som bullersituationen kring en flygplats
redovisas flygtrafikens exponeringsnivaer kring en flygplats som isolinjer med
utgangspunkt fran ett definierat flygbullerindex (exempelvis FBN). For att
vardera bullerkonsekvenser av en enskild bullerhdndelses kan dess
flygbullerexponering redovisas som isolinjer med olika matt (exempelvis LAmax
eller SEL).
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Flygbullerredovisningar ligger som grund for miljoprovningar av flygplatser och
bebyggelseplanering kring flygplatser. Arbetet med att ta fram underlag, utfora
berdkningarna och gora redovisningar av resultatet utfors av olika intressenter.
Flygbullerredovisningar utgor underlag for beslut om fragor med stora
samhallsvirden.

Planeringssystemet bygger pa att redovisningar av flygbullerexponeringar kring
en flygplats ar kvalitetsmassigt hallbara. En flygbullerredovisning skall vara
forutsiagbar i den bemairkelsen att alla parter som utfor eller varderar en
redovisning maste kunna forsta

e fOrutsattningarna (den flygverksamhet som berdkningen avser),
e den tekniska grunden (berikningsmodellen),
e vad som beskrivs i redovisningen (vad bullerfigurerna representerar) och

o vilka slutsatser (storning och hilsopaverkan) som kan dras av
redovisningen.

Resultatet av en flygbullerredovisning kan ha stor kanslighet. En liten
forandring i indata eller annorlunda tillimpning av en berdkningsmetod kan
resultera i avseviarda skillnader ifraga om planrestriktioner eller vilka
bullerisoleringséatgarder som behover vidtas.

En flygbullerredovisning kan avse redovisning av historiska eller framtida
bullersituation. Det ligger i sakens natur att en flygbullerredovisning av
framtida flygbuller kring en flygplats innebar fler subjektiva bedomningar &n
redovisning av en historisk bullersituation.

For berikning av flygbuller kring Angelholm flygplats anviinds ett amerikanskt
berakningsverktyg, INM 7.0, som uppfyller kraven i ECAC Doc 29 3rd edition
som ar den metodmassiga utgdngspunkten for specifikation, genomforande,
presentation och uppfoljning av flygbullerredovisningar.

Transportstyrelsen i samarbete med Forsvarsmakten och Naturvardsverket
etablerar for narvarande kvalitetssakringsrutiner som tillsammans med den
faststillda berakningsmetoden har syftet att maximera standardiseringen av
flygbullerredovisningar och dirmed minimera att flygbullerredovisningar blir
beroende av enskilda tekniska 6vervaganden.

Flygbullerredovisningar ligger som grund for miljoprovningar av flygplatser och
bebyggelseplanering kring flygplatser. Berorda beslutsfattare skall inte behova
hantera detaljerade tekniska fragestéllningar, utan sidana maste sa langt
mojligt 16sas pa ett generellt sitt av de parter som har mandat och kompetens
att 10sa dessa.
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5.2.2 Angelholm flygplats influensomrade for flygbuller

Inom ramen for riksintressepreciseringen har LFV Flygakustik gjort

bullerberdkningar. Forutsattningarna for berakningarna redovisades i avsnitt

5.2.1.2 Trafikvolym och trafikférdelning.
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adrsmedelnatt (kl 22-06)
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Sammanfattande kommentar

Berdkningarna visar att vad giller FBN ger berdkningarna for alternativen 1 och
2 likartat resultat forutom sma skillnader i spetsarna. Kurvorna maximalnivan
70 dBA dag/kvill ar storre an FBN endast i fallen med 3 hiandelser dag/kvall.

Detta innebar att FBN-nivan blir dimensionerande om Boverkets synsatt
tillampas.Om Boverkets synsitt inte tillimpas blir max 70-kurvan
dimensionerande.

5.3Influensomrade med hansyn till elektromagnetisk stérning

5.3.1 FOrutsattningar

Eventuella storningar pa luftfartens navigeringshjalpmedel, kommunikations-
och radarsystem kan fa allvarliga konsekvenser. Forvrangning av
navigationshjalpmedlets sandningar kan ha stor negativ inverkan pa
flygsdkerheten, eftersom dessa storningar kan vara vilseledande och medfora ej
acceptabla forhallanden och till och med leda till haverier. Storningar hos
radiokommunikationsanlaggningar och radiolankar kan ha samma effekt.

En svensk standard SS 447 10 12 avseende Skyddsavstand for
luftfartsradiosystem mot aktiva och passiva storningar fran anlaggningar for
elektrisk kraftoverforing och tagdrift faststilldes 1991-03-13. Skyddsavstdnden
ar att betrakta som riktvirden.

En byggnad eller annat hinder som uppfors i flygplatsens niarhet kan ha
betydelse for radiotrafiken mellan flygplan och flygtrafikledning eller for
funktionen pé aktuell VOR/DME utrustning. Skyddsomrédenas storlek ar
beroende av héjden pa aktuellt hinder (byggnad).

5.3.2 Luftfartsradioanlaggning (VHF) och riktad radiofyr med
utrustning for avstdndsmaétning (VOR/DME) Angelholm flygplats

Influensomradet for luftfartsradioanliggning (VHF)och riktad radiofyr med
utrustning for avstdndsmaétning (VOR/DME) ryms inom BCL-F ytorna vid en
flygplats forutsatt att utrustningen finns inom flygplatsomradet. Till f6ljd av
detta pekar Trafikverket inte ut ytterligare influensomraden for VHF och
VOR/DME inom ramen for riksintresseprecisering. Om utrustningen inte finns
inom flygplatsomradet anses den inte ha nagot influensomrade ur
riksintressesynpunkt.
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5.3.3 Luftledningar for starkstrom

Enligt Starkstomsforordning (2009:22) far luftledningar for starkstrom inte
anlaggas narmare dn 4 km fran en flygplats referenspunkt eftersom
hogspanningsledningar, stéllverk, transformatorstationer, dragfordon etc. kan
stora funktionen hos luftfartsradioanldggningar. Transportstyrelsen far dock
meddela foreskrifter om eller i ett sarskilt fall besluta om undantag fran
foreskriftens 13 § andra stycket.

6. Riksintresset i planering och
tillstandsprovning

6.1Riksintressets behandling i planprocessen

Det ar Lansstyrelsens uppgift att bevaka omréaden av riksintresse och se till att
dessa tillgodoses i den kommunala samhillsplaneringen.

Enligt 12 kap 3 § PBL ska lansstyrelsen upphava kommunens beslut i dess
helhet, om nagot forhéllande som avses i 1 § foreligger. Om kommunen har
medgett det, far beslutet upphéavas i en viss del.

12 kap 6 § PBL ger regeringen mojlighet att foreligga kommunen att inom en
viss tid anta, dndra eller upphéva en detaljplan eller omradesbestimmelser
(planforelaggande), om det behovs for att tillgodose sddana riksintressen.

Staten har méjlighet att ingripa mot oldamplig markanvindning genom ett sa
kallat 12:4 forordnande. Enligt 12 kap 4 § PBL far lansstyrelsen eller regeringen i
vissa fall for ett visst omrade forordna att 1-3 §§ ska tillimpas pa beslut att
lamna lov eller forhandsbesked.

Nir det ska provas om en planerad atgard kan paverka ett riksintresse negativt,
har det ingen betydelse om édtgérden avses vidtas inom eller utanfor
riksintresseomrédet. Det ar sjdlva paverkan pa funktionen luftfartsanliggning
som ar avgorande for bedomningen.

Inom ett riksintresseomrade for luftfart samt dess influensomraden finns det
mojlighet till annan markanvandning an just den som ar luftfartsanknuten.
Fragan maste dock, av Lansstyrelsen, behandlas och beslutas i varje enskilt fall
da det ar av storsta vikt att verksamheten inte patagligt forsvarar utnyttjandet av
flygplatsen. Annan markanvandning kan till exempel vara tidsbegrénsad eller pa
annat sitt begrinsad sa att den inte har paverkan pa luftfarten.

Lansstyrelsen deltar i kommunernas planprocesser genom att kommunen vid
framtagning av bland annat forslag till detaljplan enligt 5 kap 20§ PBL ska
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samrada med lansstyrelsen, lantmiaterimyndigheten och kommuner som berors
av forslaget.

Under samradet ska lansstyrelsen enligt 22 § sarskilt ta till vara och samordna
statens intressen och darvid

1. gerad om tillampningen av 2 och 3 kap,

2. verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken tillgodoses och
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken iakttas, och

3. verka for att sdidana fragor om anvandningen av mark- och
vattenomraden som angar tva eller flera kommuner samordnas pa ett
lampligt satt. Lag (1998:839).

4.
Precisering av riksintressen for luftfart gors av Trafikverket och ar helt
frikopplad fran alla typer av miljoprovningar.

Miljodomstolarna eller miljoprovningsdelegationen vid lansstyrelsen faststéller
villkor for hur verksamheten far bedrivas i samband med prévningar enligt
miljobalken (MB). Villkoren som formuleras efter en omfattande och 6ppen
provningsprocess ir en garanti for att flygverksamheten bedrivs med
utgangspunkt fran miljobalkens hinsynsregler, och att alla motiverade
skyddsatgarder vidtas.

Tillstdndsbeslut anger tillaten verksamhet samt villkor for verksamheten.
Besluten innehaller direkt eller indirekt bestimmelser om maximalt tillatet antal
starter och landningar (rorelser) som matt for tillaten verksamhet.
Verksamheten vid flygplatser omfattar dven flygvigarnas utformning till och
fran flygplatsen. Vissa beslut ar tydliga ifraga om intill vilket avstand fran
flygplatsen flygvagarna har ingétt i provningen. Idag faststills flygprocedurer
vanligtvis i besluten och flygtrafiktjansten ansvarar for att de f6ljs. Flygtrafiken
regleras dock med stod av luftfartslagen sa snart flygplanet slappt kontakten
med marken. Det innebér att villkor som miljédomstolen férknippar med
tillstdndet for att bedriva flygplatsverksamhet inte direkt kan riktas mot
flygtrafiken eller flygprocedurerna.

Villkoren utgors av bade allménna och sirskilda villkor. Det allménna villkoret
innebar att verksamheten far bedrivas i huvudsak pa det sidtt som sokande har
redovisat i arendet. De sarskilda villkoren for verksamheten omfattar normalt

flygvagsvillkor och buller samt utslapp till luft, mark och vatten.

Den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ingar i en miljoprovning har ett
annat syfte an den MKB som enligt 5 kap 18§ PBL ska upprattas vid
detaljplaneldggning av ett omrade. Det ar framforallt tidsperspektivet som ar
annorlunda. MKB for flygplatser beaktar den verksamhet som
verksamhetsutévaren soker tillstdnd for. Flygverksamhet ar foranderlig. Det har
darfor visat sig att flygplatsverksamheter beh6ver omprévas i samband med att
forutsattningar for flygverksamheten forandrats. Tillstand enligt MB ar inte sa
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statiska att de kan utgora en total och saker grund for miljokonsekvenser kring
flygplatser pa lang sikt. Miljotillstandets villkor avser pa vilket satt
flygplatshéllaren i dagslaget ska reglera verksamheten vid flygplatsen. Det kan
inte forutsittas att framtida villkor kommer att 6verensstimma med nuvarande
villkor for bullerutbredningen kring flygplatsen. Den flygbullerredovisning som
legat som grund for tillstdndsprévning av flygplatsen har inte nigon formellt
styrande effekt pa bebyggelseutvecklingen kring flygplatsen.

Med utgangspunkt fran ovanstaende ar det darfor Trafikverkets uppfattning att
influensomradet for flygbuller helt och hallet skall dimensioneras av det i denna
preciseringsutredning presenterade fakta.

6.2Kommunalt planarbete kan ha inverkan pa flygplatsen
Helsingborgs stad, Angelholms kommun, Bistads kommun berérs av det
utpekade riksintresseanspraket tillsammans med dess influensomraden.

I alla dessa kommuner pagar ett aktivt detalj- och 6versiktsplanearbete dar det
ar av storsta vikt att flygplatsens intressen tillgodoses da den kommunala
planeringen annars kan innebéra restriktioner for flygplatsen vilka i sin tur kan
leda till att utnyttjandet av riksintresset patagligt forsvaras.

7. Kallforteckning

Luftfartens riksintressen. Principer for precisering av riksintresse och
influensomréde for flygplatser. Rapport 2008:12. Luftfartsstyrelsen.

Utvecklingsplan, Angelholm-Helsingborg Flygplats, Luftfartsverket

Dansk luftfart 2015, muligheder og udfordringer, Transport- og
Energiministeriet,

8. Bilagor

Bilaga 1 Information fran Angelholm flygplats infor hantering av
vindkraftsutbyggnad i relation till flygsakerhetskritiska ytor
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Bilaga 1

—-— —
=LFV/=
-— A
BILAGAN AR FRAMTAGEN AV LFV

Information fran Angelholms flygplats infor hantering av
vindkraftsutbyggnad i relation till flygsikerhetskritiska ytor

Detta avsnitt innehéller ett material som Angelholms flygplats har tagit fram i
syfte att belysa flygsiakerhetskritiska ytor runt flygplatsen. Materialet ér ett
forslag under bearbetning och har ingen har juridisk status, men det
bifogas preciseringsrapporten eftersom det kan underlatta samarbetet samt
forstaelsen for luftfarten forutsiattningar i samband med vindkraftsutbyggnad.

Inledning

Angelholms flygplats har for avsikt att hoja MSA-ytans till 2 600 fot (ca 800
meter) i samtliga kvadranter. I delar diar proceduromradet4 inte paverkar ytan ar
det endast en friga om maximal hinderhojd ur flygplatsens perspektiv, dock ska
varje drende inom omradet ansokas och behandlas enligt nuvarande rutin.

3 MSA-pGuerkande yta

MSA (Minimum Sector Altitude) ar den hojd pé vilken flygplanen paborijar den sista delen av
inflygningen. Flygtrafiken ror sig med faststallda marginaler 6ver den MSA-paverkande ytan,
vars hojd ar samma som hogsta hinder inom ytan. Nya hinder kan ha en negativ inverkan pa
flygtrafiken. Den MSA-paverkande ytan, bestér av en cirkel med radien 55 km, som utgar fran
flygplatsens landningshjalpmedel.

4 Proceduromraden

Nar ett flygplan ska starta eller landa maste det folja pa forhand faststéllda procedurer, vilka
garanterar hinderfrihet. Procedurerna &r unika for varje flygplats och utformas bland annat med
hansyn till terrang- och byggnadshojder. Proceduromraden &r en dvergangszon mellan
flygplatsen och det ovanforliggande luftledssystemet och har passerar flygplanen bade infor
landning och efter start. Omradena ar storre &n de hinderbegransande ytorna (BCL-F ytorna). Det
innebar att aven ett byggnadsverk langt fran flygplatsen kan paverka proceduromradena
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BILAGAN AR FRAMTAGEN AV LFV

Proceduromradet har i grunden dven 2 600 fot (ca 800 meter), men rektangeln
paverkas av de krav som flygplatsens terminalomrade och procedurer staller.
Detta innebar att det fortfarande ar mojligt att etablera vindkraftverk i omradet,
men varje enskilt fall kraver en djupare analys fore eventuellt godkannande.
Varje drende inom omradet ska ansokas och behandlas enligt nuvarande rutin.

I flygplatsens kontrollzon kommer uppforande av vindkraftverk eller andra
hinder att avstyrkas med motivet flygsiakerhet.

MINIMUM SECTOR ALTITUDE
FLYGPLATS: ANGELHOLM
Gentrored pé: L 32 AH semt L

418
WVarlation 20 "E 210

Svenskt luftrum kan rent principiellt delas in i tva delar:

Det 6vre luftrummet striacker sig fran 2 90o m 6ver havet till ca 22 000 m héjd.
I denna del utovas flygtrafikledningstjanst, s k “en-route” pa publicerade

flygvagar.
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BILAGAN AR FRAMTAGEN AV LFV

Det undre luftrummet ar okontrollerat (dvs flygkontrolltjanst utévas ej), med
undantag for siarskilda omraden som ar avsedda for flygning till och fréan en

flygplats. Dessa benamns kontrollzon, CTR, och terminalomrade, TMA. Det
okontrollerade luftrummet anvands normalt av allméanflyg och raddningsflyg.

Denna bilaga relaterar till det undre luftrummet (CTR och TMA) dé dessa ar av
intresse fran hindersynpunkt.

Kontrollzonen, CTR

Kontrollzonen, CTR, ar ett omrade narmast kring flygplatsen som syftar till att
skydda flygtrafik under start- och landningsfasen genom att flygtrafikledningen
ger direktiv om hur och i vilken ordning flygningarna ska ske. Omradet ar
relativt litet och stracker sig fran marken (GND) upp till 450 meters hojd.

Figuren nedan beskriver en principiell utformning av en kontrollzon. Den tjocka
linjen i centrum representerar flygplatsens landningsbana. Den tunna linjen
(oktagonen) ar kontrollzonens koordinater och de svarta trianglarna anger
geografiska punkter for allménflygets angoring till flygplatsen.

A

I kontrollzonen flyger flygplanen pa laga hjder och darfor paverkas dess
mojliga flygbanor starkt av eventuella hinder inom eller i anslutning till
omradet. Zonen dr ndrmast att betrakta som ett “skyddsomrdde” for
flygplatsen som i majligaste man ska vara fri fran hinder. Etablering av
vindkraftverk i dessa omraden oavsett hojd dr ytterst olampligt och paverkar
alltid luftfartygs majligheter att flyga till flygplatsen.
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BILAGAN AR FRAMTAGEN AV LFV

Terminalomradet, TMA

Terminalomradet, TMA, ar utformat s3 att luftfart pa vag till eller fran
flygplatsen pa ett sikert satt med skydd fran okand luftfart ska kunna angora de
ut- och inflygnings-procedurer som kan jamforas med ett slags tillfartsvagar.

Terminalomradet utformas enligt ett internationellt regelverk som varje
konstruktor omsatt i en handbok som godkanns av Transportstyrelsen. Varje
luftrum som konstrueras godkéanns och faststills av Transportstyrelsen.
Transportstyrelsen bevakar att inte storre omraden dn nodvandigt tas i ansprak
for andamalet.

Terminalomradets nedre grians varierar med lokala forhallanden, men ar
vanligen 300 meter 6ver marken i de till flygplatsen narmaste delarna. Nagot
hogre hojder forekommer i s k “tilliggs TMA”. Det innebar att undersidan pa
terminalomradet ar en spegling av det underliggande markomradets
terrangprofil.

Civil luftfart som flyger under 1500 meters hojd anvander havsytans medelniva.
som hojdreferens ( normaltryck 1013 HPa). Denna referens justeras med
aktuellt lufttryck pa flygplatsen for att ha ett konstant avstand till marken.

Den lagsta tillditna flyghdjden over ett hinder i terminalomradet ar det hogsta
hindrets h6jd 6ver marken + en marginal pa 300 meter. Nar flygplan navigerar
pa egen hand sker detta med den sé kallade MSA-ytan som ligsta referenshgjd.
MSA-ytan ar berdaknad med utgangspunkt fran det hogsta hindret i den aktuella
sektorn och innehéller en marginal pa 1000 fot (dvs ca 300 meter). Om
daremot flygtrafikledningen leder och styr luftfartyget med hjalp av
radarinformation kan lagre hojder an MSA-ytan anviandas d& en béttre precision
erhalls och luftfartygets position i forhallande till ett hinder kan bekriftas. Detta
har normalt inget storre paverkan da antalet hoga hinder ar relativt fa.

Den hojd som anvands vid radarledning bendmns “"radarledningsho6jd” och har
ett mindre influensomrade dn berdkningen for MSA.

Hinder med en hogsta hojd av 150 meter har i de flesta fall endast en mindre
paverkan pa luftfarten utom i de fall de placeras i hoglant terrang niara
flygplatserna och i dess huvudsakliga in- och utflygningsomréde. Detta giller
speciellt nar ett storre antal vindkraftverk placeras inom samma hoglanta
omrade.

Problemomrdden vid vindkraftsetableringar

Det finns ett antal generella fragor som behover 16sas innan
etableringsprocessen av vindkraftverk i flygplatsers niarhet och
verksamhetsomrade kan borja fungera pa ett for regionen och branschen ordnat
satt.
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BILAGAN AR FRAMTAGEN AV LFV

Nedan listar Angelholms flygplats de huvudsakliga frigestillningarna samt vad
flygplatsen anser kan vara mdgjliga forslag till fortsatt gemensamt arbete.
Transportstyrelsen har inte varderat fragorna eller foreslagna losningar.

e Vindkraftverk i eller i direkt anslutning till kontrollzonen utgor alltid en
riskfaktor for saval allméanflyg och raddningsflyg som for kommersiell
luftfart. Detta galler princip oavsett hojd pa vindkraftverken.

Forslag: En branschoverskridande 6verenskommelse behover arbetas
fram.

e Vindkraftverk 6ver 150 meter bor inte forekomma i nagon storre
omfattning inom terminalomradets sidogranser med hanvisning till
terminalomradets undre grans (vanligen 300 meter 6ver marken) ligger
for nara vindkraftverkets hogsta del. Enstaka vindkraftverk med hojden
180- 225 meter kan hanteras som “vanliga hinder”.

Forslag: En inventering av omraden kring flygplatser bor goras for att
identifiera var det dr ldttast respektive att besvdrligast att etablera
vindkraft

¢ Vindkraftverksparker bor definieras som farliga omraden, sa kallade D-
omraden, sarskilt om de inte hindermarks enligt gingse modell
(rott/roterande vitt osv). Detta giller i synnerhet i terminalomrade.

Forslag: Klargor vilka hinderljus som ska anvdndas. Utred om detta
kan bli D-omrdaden.

¢ Etableringar inom terminalomradets sidogréanser kraver alltid
detaljerade konsekvensutredningar. Sarskild hansyn behover da tas till
trafikfloden och flygtrafikavvecklingsmetodik, t ex radarledningshojder
mm

Forslag: Luftfarten och energibranscherna béor komma overens om
spelreglerna och vad som ska inga i utredningarna och vad som ska
ligga till grund for besluten.

e Att ensidigt se problemet i relation till MSA-ytan ar inte att 16sa fragan
pa ett bra sitt, sirskilt om standardiserade in och utflygningar
(SID/STAR) fran flygplatsen saknas.

Forslag: Ett bredare inforande av fornyade SID/STAR bor beframjas.

MSA kan och bor hojas dar forutsdttningar finns for det utan att det
sker pa bekostnad av tillgdnglighet.
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BILAGAN AR FRAMTAGEN AV LFV

En allmin 6versyn av terminalomrédens nuvarande utformning bor
genomforas innan storre etableringar beviljas. Angelholms flygplats
anser att Transportstyrelsen bor initiera detta.

Forslag: En national luftrumsoéversyn av TMA paborjas snarast.

Ett bredare och snabbare inforande av den nationella
precisionsnavigeringsplanen, (PNB-planen, ref Transportstyrelsen) an ar
2016 kan mojliggora fler etableringar "nira” flygplatser. En bred
implementering av SID/STAR system baserat pa RNP

AR eller liknande skulle underlétta for alla parter att uppna sina
intressen. Ménga flygplatser saknar idag helt ett SID/STAR system.
Detta dr dock férenat med stora kostnader for flygplatserna.

Forslag: Skapa ekonomiska forutsdttningar och stimulans for flyget.

Etableringar i en region som inte samordnats i en regional plan riskerar
framtida hinder for flygplatser och flygbolag att uppna nagra
miljoforbattrande atgarder.

Forslag: Det far inte bli en konflikt mellan flygplatsers
miljokoncessioner och vindkraft. Omraden med mdanga flygplatser
(sarskilt om de dr av riksintresse) och speciella forhdallanden bér ha en
“omrdadesplan” faststdlld av berérda myndigheter, inkl
Transportstyrelsen, innan tillstand beviljas. Detta gdller i synnerhet
NW Skane/sodra Halland och vdstra Gétaland.
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Bilaga 2. Riksintresseomrade Angelholms flygplats
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Bilaga 5. Influensomradet for flygbuller vid Angelholms flygplats. Figuren visar
65

dygnsviagd ekvivalentniva, FBNgy 55 dB(A)



66



Glenrnge
Plrakustons natrmasends’
kalderviken AL Y
Ranapssrase
&
Figwhtor,”
b Stoeahuits
eremm e e ?
l“‘\lll!‘ll‘l‘l .
Vejbystrand -

Skdiderviken

b\;l.l-s
,.wil:-
7/
u o
Rekekrokon
< o Hamereda
. / ‘\.,. A vﬁ-‘.
~ «..ﬂ o
fot 2y RI&
: ot | g
N\ Farhult .
Y ) el Ot
Y KN SOk fgemend

S fasd — 70 dB(A)

oo gl

1 SLFV=

Angelholm
Airport

Riksintresse
Maximal niv
Igur dag/ivill

3 ger dmivyl .

LFV Flygakustik
20000214

Rev, 10

Bilaga 6. Influensomrade for flygbuller vid Angelholms flygplats Bl figur visar
rorelsebaserade maximalnivaer om 70 dB(A) berdknat enligt 3 ggr dag- och

kvallstid (kI 06 till 22) . Rod figur visar rorelsebaserade maximalnivaer om 70

dB(A) beridknat enligt 30 ggr dag- och kvillstid (kl 06 till 22)
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9. Remisssammanstalining

Transportstyrelsen skickade ut forslag till riksintresseansprak avseende
Angelholms flygplats for samrad den 30 mars 2010. Forslaget var utsint for
samrad fram till den 2010-05-31. Ansvaret for preciseringen av riksintresse for
luftfarten 6vergick den 1 april till Trafikverket. Trafikverket har tagit emot
inkomna synpunkter och beaktat dessa synpunkter i arbetet med preciseringen
av riksintresset for Angelholms flygplats.

Skriftliga synpunkter har inkommit fran:

Lansstyrelsen i Skane lan inkom 2010-06-29
Helsingborgs stad inkom 2010-06-02
Béstads kommun inkom 2010-06-14
Swedavia, Angelholm Helsingborg Airport inkom 2010-08-16
Angelholms kommun inkom 2010-06-02
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INKOMNA SYNPUNKTER

Lansstyrelsen i Skéne lin

Lansstyrelsen instammer i forslaget till riksintresse avseende ljudnivaerna FBN
55dBA utomhus och 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
och som far overskridas i genomsnitt tre ganger per dag/kvall (06.00 — 22.00).
Dessa nivéer ar i 6verensstimmelse med de ljudnivier som anges i regeringens
proposition 1996/97:53.

Flygplatsen har miljotillstand for fraktflyg (MD80), vilket innebér att
influensomradet ar storre an riksintressebeskrivningen anger.

De saknar redovisning av de olika riksintresseansprak, inklusive Natura 2000-
omraden, som berors av riksintresseanspraket for Angelholms flygplats, samt
eventuell paverkan pa dessa.

Kartmaterialet bor ses over for forbattrad lasbarhet.

Kommentar:

Flygplatsen har tillstdnd enligt miljobalken som innefattar fraktflygverksamhet
som resulterar i storre bullerkonsekvenser dn de som redovisats i preciseringen
av influensomradet for flygbuller i riksintressepreciseringen. Fraktflygets
utveckling har inte behandlats separat i riksintressepreciseringsarbetet, utan
fraktflyget har ingatt i den allmanna vardebeskrivningen. Trafikverket har inte
négot att erinra mot den satsning pa fraktflyg som flygplatsen gor och som
flygplatsen har tillstand till. Trafikverket anser inte att det fran de skil som
anges i MB3:8 finns anledning att krava att bebyggelseplaneringen utgar ifran
de bullerforutséttningar som galler for tillstindet enligt miljobalken.
Trafikverket har inte nagot att erinra mot att lansstyrelsen i miljoprévningen tar
bullerhansyn utover det som redovisas i preciseringsutredningen.

Helsingborgs stad

Helsingborgs stad anser att det 4r mycket viktigt att tillgdngligheten till
flygplatsen ar god med en vil utbyggd kollektivtrafik, har skulle eventuellt en ny
jarnvégsstation i Barkdkra med matningstrafik till flygplatsen vara ett intressant
koncept. Det ar ocksa mycket angeldget att forbattra anslutningen fran vag E6.

Ingen kommentar

Bastads kommun

Bastads kommun anser att Boverkets allminna rad ska gilla for bedomningar
gillande flygbuller. Om man istillet gor bedomningar utifran Naturvardsverkets
riktlinjer star riksintresseanspraket i konflikt med bostadsutbyggnaden i Forslov
och Segeltorpsstrand.
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Kommentar:

Trafikverket anser att den tolkning som gjorts inom ramen for preciseringen
inte bor dndras. Isamband med provningar enligt miljobalken kommer den
tolkning av riktviardena som miljodomstolen gor att utgora forutsattning for
verksamheten vid flygplatsen. Det blir darfor miljomyndigheternas bedomning
som utgor forutsattning for avgransning av bullerinfluensomradet i
riksintressearendet.

Angelholms kommun

Gemensamt yttrande med Béstads kommun. Gors bedomningar utifran
Naturvardsverkets riktlinjer star riksintresseanspraket i konflikt med
bostadsutbyggnaden vister om vag 1710/Kungsgardsleden.

Kommentar:

Se kommentar for Bastads kommun.

Swedavia, Angelholm Helsingborg Airport

Swedavia anser att hansyn inte har tagits till utveckling av frakttrafik med tunga
flygplan. Det utpekade influensomradet tar ingen hansyn till gillande
miljotillstands beslut. Gillande miljotillstand ska inkluderas i
riksintresseansprak bl.a. i bullerberdkningarna.

Kommentar:

Se kommentar for Lansstyrelsen i Skane lan
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, XXX XX Ort. Bestksadress: Gata XX.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243- 750 90

wrarar trafilverlat cn
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